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A. PRUVODNI ZPRAVA

A.1  IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Cislo ISPROFIN : 5003720036

Nazev stavby : ,,Rekonstrukce koleje v km 10,768 - 12,300 trati Turnov - Hradec Kralové*

Objednatel (zadavatel) : SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, 110 00
IC : 70994234 DIC : CZ70994234

Zastoupena SZDC, Stavebni spravou zapad, Sokolovskéa 278/1955, 190 00 Praha 9

Investor : SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, 110 00

Nadfiizeny organ : MINISTERSTVO DOPRAVY

Oblastni Feditelstvi : HRADEC KRALOVE

Charakter stavby : Rekonstrukce

Termin realizace stavby : fijen — listopad 2015

Termin odevzdani PD : kvéten 2015

ZPRACOVATEL PROJEKTU :

Generalni projektant : QMC Havlickiv Brod, s.r.0., Primyslova 941, 580 01 Havlickiv Brod
IC: 25284525 DIC: CZ25284525

Stiedisko projekce, opravnéni k proj.Cinnosti : ing.Blaha — dopravni
stavby, nekolej.doprava, vodohosp.stavby-zdravotnétechnické

Subdodavatelé PD :

KTA Technika, spol.s.r.o.

Klatovska 100, 301 00 Plzen
1C:62618911 DIC:CZ62618911
(zpracovatel SO 04, PS 01, PS 02)

STAVEBNIK:
Investor a objednatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7
110 00 PRAHA 1
IC: 70 99 42 34
DIC: CZ 70 99 42 34

Hlavni inZenyr stavby: Ing.Ivana RanSova
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A.2. ZAKLADNI UDAJE O STAVBE:

A.2.1 Udaje o umisténi stavby
Trat’ (Dle Prohlaseni o draze celostatni a regionalni): Hradec Kralové hl.n. - Turnov
TUDU 1071 02 evid.km 10,768 — mezistani¢ni usek km 10,768 205 - km 12,433 631 3 trati Hradec Kralové

- Turnov* — regionalni trat’

Region: KRALOVEHRADECKY KRAJ
Okres: JICIN

Spravni obvod obce s povéfenym obec. uiadem: JICIN
Spravni obvod obce s rozsienou pisobnosti: JICIN
Stavebni urad: JICIN

Katastralni izemi: =~ LIBUN

Umisténi stavby — ¢islo pozemkii:

Cislo pozemku drahy:

922/5 - Ceské dréahy, a.s., nabt. Ludvika Svobody 12, &.p.1222,
Nové M¢sto, Praha, 11000 (vyméra 17602m?2 )

922/1 - SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, 110 00(vyméra 6406m2 )

923 - SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, 110 00(vyméra 3668m2 )

924 - SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, 110 00(vyméra 2679m2 )

925- SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, 110 00(vyméra 1387m2 )

926 - SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, 110 00(vyméra 2316m2 )

927 - SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, statni organizace

Dl4zdéna 1003/7, Praha 1, 110 00(vyméra 6919m2 )

Cislo pozemku ostatni:

890/1 — Obec Libui, ¢.p.27, 507 15 Libuii (vyméra 14982m2 ) — prejezd km 11,923
15/14 — Obec Libui, ¢.p.27, 507 15 Libuii (vyméra 80m2 ) —piejezd km 11,923

892/4 — Obec Libuii, &.p.27, 507 15 Libuii (vyméra 1570m2 ) — prejezd km 11,624
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892/9 — Obec Libun, €.p.27, 507 15 Libunl (vyméra 548 m2 ) — piejezd km 11,624
892/5 — Obec Libun, €.p.27, 507 15 Libun (vyméra 19 m2 ) — prejezd km 11,624
873 —  Obec Libun, ¢.p.27, 507 15 Libun (vyméra 1962m2 ) - piejezd km 11,211
931- Obec Libun, ¢.p.27, 507 15 Libunl (vyméra 821 m2 ) - piejezd km 11,211
932 -  Obec Libun, €.p.27, 507 15 Libun (vyméra 804m2 ) — byvaly piejezd

933 -  Obec Libun, ¢.p.27, 507 15 Libun (vyméra 163m2 ) —ptejezd km 12,210

935 — Kralovéhradecky kraj, Pivovarské namésti 1245/2, 50003 Hradec Kralové (vyméra 1905m2 ) —
komunikace ¢.28111

936 — Kralovéhradecky kraj, Pivovarské nameésti 1245/2, 50003 Hradec Kralové (vyméra 5310m2 ) —
komunikace ¢.28111

860/1 — Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 546/56, Nusle, 140 00 Praha 4 (vyméra 26787m2 ) —
nadjezd nad komunikaci E442

Cislo pozemku umisténi zaiizeni staveniSté :

922/5 - Ceské drahy, a.s., nabf. Ludvika Svobody 12, &.p.1222, Nové Mésto, Praha, 11000 (vyméra
17602m® ) — zst. Libuii

Pozemky nutné pro POV

Objizdna trasa:
891/3 — Obec Libun, ¢.p.27, 507 15 Libun (vymeéra 3218 m2 ) - Gprava ucelové komunikace v ramei ziizeni
objizdné trasy

Provizorni piejezd:
105/2 - Komarek Ladislav Ing., Pratelstvi 517, Nové Mésto, 50601 Ji¢in (vymeéra 158 m2 )
- provizorni komunikace zfizené na dobu rekonstrukce piejezdu v km 11,211

A.2.2 Strucny popis stavby z hlediska ucelu a funkce
Popis dosavadniho stavu:

Misto stavby: mezistani¢ni usek km 10,768 205 - km 12,433 631 trati Libuni - Turnov

Stavajici stav:

Jedna se o tratovy usek se Zelezni¢nim svrikem tvaru T, ktery byl zfizen v roce 1970. Zelezniéni svriek je z
vetsi Casti na dfevénych prazcich (v obloucich) a dale na betonovych prazcich SB3/4 (mezipfimé) s
rozd¢lenim prazcu ,,c". V pfimém useku koleje v délce cca 350 m je ziizena bezstykova kolej. Zbyvajici ¢ast
koleje s oblouky o poloméru 520/250m, 249m a 249 m je stykovand. Stavajici kolej ma vlivem S$patného
stavu a stafi poruchy kolejového rostu. Stav dievénych prazcli a prazcl betonovych SB3/4 s rozponovymi
podkladnicemi je nevyhovujici, stejné tak stav upevilovadel. Kolejnice v obloucich jsou zna¢né ojeté, jak
vyskove tak i bocné. Kolejové loze je Stérkové z drceného kameniva frakce 32/63 a mira jeho znecisténi
odpovida jeho staii. V tratovém tseku je i pét prejezdii v km 10,926, 11,211, 11,624, 11,923, a 12,210. Stav
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prejezdl je neuspokojivy s vyjimkou piejezdu km 10,926, ktery byl v minulych letech opraven.
Poznamka: Byla zpracovana predkategorizace svrskového materidlu, kterd je soucasti ptilohy TZ k SO 01.

Zelezniéni piejezd v km 10,926 (P3151) trati Libufi - Turnov (&islo tratového useku dle JR 041) je
jednokolejny, zabezpeen pouze vystraznymi kiizi (A32a), doplnén o DZ P6. Konstrukce piejezdu je
kombinovana — vnitini panely z celopryZové konstrukce, z vnéjsi strany kolejnic je proveden Zivicny kryt,
kolejnice tvaru S49. V ramci investicni akce je nutno pouzit rozebiratelnou konstrukci tj. prejez se musi
rekonstruovat

Zelezni¢ni prejezd v km 11,211 (P3152) trati Libuii - Turnov (&islo tratového tseku dle JR 041) je
jednokolejny, zabezpeCen pouze vystraznymi kiizi (A32a), doplnén o DZ P6. Konstrukce piejezdu je
dfevéna z prazci, kolejnice tvaru S49. GPS soufadnice piejezdu jsou 50°29'40.62491N, 15°18'07.46701E.
Pozaduje se rekonstruovat piejezd.

Zelezniéni prejezd v km 11,624 (P3153) trati Libufi - Turnov (&islo tratového useku dle JR 041) je
jednokolejny, zabezpecen pouze vystraznymi kiizi (A32a), doplnén o DZ P6. Konstrukce piejezdu je
dfevéna z prazci, kolejnice tvaru S49. GPS souradnice piejezdu jsou 50°29'53.07520N, 15°18'14.27064E.
Pozaduje se rekonstruovat piejezd.

Zelezni¢ni piejezd v km 11,923 (P3154) trati Libuii - Turnov (&islo tratového tseku dle JR 041) je
jednokolejny, zabezpecen pouze vystraznymi kiizi (A32a), doplnén o DZ P6. Konstrukce Ziviéna, kolejnice
tvaru T. GPS soufadnice piejezdu jsou 50°29'59.82313N, 15°18'04.45273E. Pozaduje se rekonstruovat
prejezd.

Zelezni¢ni piejezd v km 12,210 (P3155) trati Libufi - Turnov (&islo trafového useku dle JR 041) je
jednokolejny, zabezpecen pouze vystraznymi kiizi (A32a). Konstrukce piejezdu je dfevéna z prazct,
kolejnice tvaru T. GPS soufadnice piejezdu jsou 50°30'05.65930N, 15°17'53.84199E. Pozaduje se
rekonstruovat piejezd.

Trakce je v daném useku koleje nezavisla. Tratova rychlost v tomto tratovém useku je 60 km/hod. Tratovy
usek Libun - Turnov je zatazen do trat'ové tiidy C3.

V useku trati Libuil - Rovensko se nachazeji mosty v km 11,384; 11,420; 11,635 a propustky

v km 10,796; 11,919, 11,928; 12,336.

Stavajici kolej ma vlivem Spatného stavu a stafi poruchy kolejového rostu. Stav dievénych prazct a prazcu
betonovych SB3/4 s rozponovymi podkladnicemi je nevyhovujici, stejné tak stav upeviiovadel. Kolejnice v
obloucich jsou znacné ojeté, jak vyskove tak i bo¢né. Kolejové loze je stérkové z drceného kameniva frakce
32/63 a mira jeho znecCisténi odpovida jeho stafi. Stav piejezdl je neuspokojivy s vyjimkou piejezdu km
10,926, ktery byl v minulych letech opraven, avSak konstrukce pifejezdu neodpovida zasadam investi¢ni
vystavby a tnosnost Zelezni¢niho spodku v tomto piejezdu je nevyhovujici. Vzhledem k vySe popsanému
stavu tratového useku vznika potieba zvysSeni bezpe¢nosti a komfortu piepravy cestujicich a uvedeni do
normového stavu. Jednd se o liniovou dopravni stavbu.

Zelezniéni spodek — popis blativych mist:

Siln¢ znecisténé kolejové loze: km 10,950 - km 11,250 ( z toho 11,200 - 250 klasické blativé misto, SB3 ) a
km 11,900 — km 12,400

Podrobné;jsi rozpis:

km 10,950 —km 11,200 - zanesen cely profil

km 11,200 - 11,250 - blativé misto vcetné piejezdu v km 11,211
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km 11,615 — km 11,640 - zanesen piejezd v km 11,624 a okoli

km 11,900 — km 12,050 - zanesen cely profil véetné piejezdu v km 11,923a zst. Libun - zastavka
km 12,050 — km 12,200 — zanesena hlavné prava strana + stfed

km 12,200 —km 12,250 - zanesen cely profil v¢etné piejezdu v km 12,210

km 12,250 — km 12,350 - zanesena hlavn¢ prava strana + stied

km 12,350 — km 12,450 - zanesen cely profil

Poznamka: Byl proveden geotechnicky a dopliiujici geotechnicky prizkum, ktery je soucasti dokumentace.
Tento prizkum provétil kvalitu stavajiciho praZzcového podlozi.

Nastupiste:

V prostoru rekonstrukce se nachazi stavajici zastavka Libun zastavka, kde se nachazi stavajici nastupisté
délky 82m typu TISHER s konzolovymi deskami star§iho typu s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.
Cel¢ nastupisté vcetn¢ osvétleni a pristtesku bylo zainvestovano obci Libuii a je v jejim majetku.

Napln stavby

Uelem stavby je zlepSeni stavajiciho nevyhovujiciho stavu a zajisténi bezpeéného a spolehlivého
provozovani Zelezni¢ni dopravy. Tato stavba ma za cil dosahnout takovych technickych a provoznich
parametrd, aby technicky stav zafizeni drahy, zejména Zelezni¢niho svr$ku, umoznoval bezpe¢né uzivani
rekonstruovanych zafizeni a byla zajisténa bezpecnost dopravy.

Uvést trat’ do takového stavu, aby po stavebni i provozni strance vyhovovala platnym piedpisim a normam
Zajistit bezpecnost provozu po strance fadného technického stavu jednotlivych zatizeni.

Minimalizovat negativni vliv dopravy na okolni krajinu, pfirodni prostfedi a Zivotni prostiedi vibec.

Na zékladé negativnich vysledkli geotechnického prizkumu zde v rekonstruovaném tseku vznika nutnost
tesit zvySeni unosnosti plané Zelezni¢niho spodku a téZ i zvySeni jeji odolnosti proti t€¢inklim mrazu.

Vznikd zde vramci zelezni¢niho spodku potieba rekonstrukce odvodnéni v celém useku. Stavajici
odvodnéni je ve Spatném technickém stavu a v nékterych mistech chybi Upln€. Bude zde provedena i
prestavba propustku.

Dale zde vznika potfeba vymisténi inZenyrskych siti z propustku km 10,796, kde se nachazaji stavajici sit¢
CD Telematika, O2, CEZ, SZDC OR HK-SSZT. Propustek diky témto sitim nelze fadn¢ udrzovat a dochazi
zde k jeho zanaseni.

Obsahem projektu je predevsim feSeni rekonstrukce Zeleznicniho svrsku, spodku, piejezdl a odvodnéni.
Bude provedena ochrana ¢i pfelozka kabelovych tras.

Neftesi se zde rekonstrukce zastavky Libun zastavka. Stavajici nastupisté bude demontovano a po provedeni
praci na zZelezni¢nim spodku bude opétovné namontovano v pivodni poloze. Toto je z divodu, ze celé
nastupisté je majetkem obce Libun.

Ucelem stavby je dosazeni normového stavu a zvySeni bezpeCnosti Zeleznicni dopravy a zvyseni
komfortu cestovani na uroven odpovidajici soucasnym trendim.

A.2.3 Projektované kapacity stavby vcetné zikladnich technickych parametri a tudaje o

provozu a navrhovanych technologiich a zafiizenich

Zakladni kapacitni udaje :
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pocet SO 4
pocet PS

\S}

SO 01 ZELEZNICNI SVRSEK

Dojde zde k vytrzeni stavajiciho kolejového rostu v celé délce tseku tj. km 10,767 702 (KV14) — km 12,410
895, stavajici §térkového loze bude v tomto useku kompletné odt&Zeno. Dle vysledkii kontaminace je SL
loze vyhovujici k dalSimu vyuziti. Proto jeho ¢ast bude pouzita zejména v ramci organizace vystavby a to na
zpevnéni a uUpravu cest potfebnych k objizdnym trasam. Zbyla ¢ast kolejového loze bude odvezena
k likvidaci dle pfislusnych zakont, jelikoz Casové poméry stavby nedovoluji jeho recyklaci a dale zde
v blizkém okoli neni prostor na umisténi recykla¢ni zakladny. K likvidaci budou odvezeny i ostatni soucasti
zelezni¢niho svrsku, které dle predkategorizace nevyhovuji k dalSimu vyuziti. Ve stejném tiseku je navrzena
rekonstrukce spocivajici ve vybudovani nového Stérkového loze tl. 350mm pod spodni loZznou plochu
betonového prazce, je zde navrzena rekonstrukce kolejového rostu, ktery bude tvofen betonovymi prazci
B91S/2, kolejnice 49E1 (pasy délky 75m), pruzné upevnéni W14 (v prostoru prejezdi v antikorozni Gprave);
zabudovani novych LIS tvaru 49E1. V oblasti ptejezdli budou dodany antikorozni svérky. V km 12.410 895
bude Zelezni¢ni svrSek navazovat na v roce 2014 opraveny Zelezni¢ni svrSek tvaru 49E1 prazce B91. Zde
bude provedeno napojeni i na BK.

V celé délce rekonstruovaného zelezni¢niho svrsku bude provedena smérova a vySkova uprava GPK
s napojenim do starého stavu. Uprava GPK bude protazena do KP km 12,417 237.

Rekonstruované useky koleje budou zapojeny do ptilehlé bezstykové koleje s upinaci teplotou v rozmezi
hodnot povolenych piedpisem SZDC S3/2. SZDC preferuje provedeni svarti v obloucich malych polomért
metodou odtavovaciho stykového svarovani. Bezstykova kolej bude provedena bez pieruseni i ptes ocelovy
most km 10,420. OR Hradec Kralové — SMT s timto feSenim udélila souhlas.

Naveésti:

Na trati a nastupisti bude provedeno umisténi novych navéstidel s navésti: ,,Konec nastupiste" a ,,Vlak se
blizi k zastavce". Min. vzdalenost okraje navésti od osy koleje musim byt 3,0m. Min vzdalenost navésti
,»Vlak se blizi k zastavce" od navesti ,,Konec nastupiste” bude 400m (neuvazuje se zde vyhledova rychlost

V130/70km/h). Navest bude umisténa na viditelném miste.

Rychlost:

stavajici rychlost 60 km/h

snizena rychlost (v prostoru prejezdi) 20 km/h

snizena rychlost (v prostoru vjezdu do zst. Libuii) 40 km/h

navrhova rychlost V100 65 km/h

navrhova rychlost V130 70 km/h

rychlost po rekonstrukei beze zmén (do doby zabezpeceni piejezdi PZS a

V130 mozno zavést po rekonstrukei trat'ového zab.zat'.)

Po rekonstrukci PZS v daném useku, kterd je planovana na rok 2015,lze zavést rychlost 60km/h. Vyssi
rychlosti tj. 65km/h a 70km/h bude mozZno zavést po provedeni rekonstrukce (modernizace) trat'ového
zabezpecovaciho zafizeni.

Rychlost V130 (Imax=130mm) v polomérech pod 250m Ize je projektovana a lze ji zavést dle CSN 73
6360-1 dle tabulky 1, pouze pro vozidla s omezenymi silovymi u¢inky na trat’ (maximalni hmotnost
na napravu 18t)
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_6-



Evropskd unie

~ Ve *
Operaéni program S , 3 _
* * Investice do vasi budoucnosti
Doprava O
Fond soudrZinosti
Prijezdny prifez je zde navrzen Z-GC.
kapacitni udaje :
sneseni stavajici koleje kol.¢.1 1643,193m
montéaz nové koleje 49E1,B91/S2 1643,193m
demontaz a opétovna montaz stav. 15m
sneseni stavajicich vyhybek 0
pocet novych vyhybek 0

SO 02 ZELEZNICNI SPODEK

Prazcové podlozi

Navrh konstrukce Zelezni¢niho spodku Vycha21 z vysledkti a doporuceni geotechnického pruzkumu, je
navrzen dle zasad predpisu SZDC S4 - Zelezni¢ni spodek a Vzorovych listd Zelezni¢niho spodku Z
v aktualnim znéni. V ramci této stavby se predpoklada provadeéni sanaci (zvySeni unosnosti a ochrany proti
promrzani) a ochrany zemni plan¢ proti povétrnostnim vliviim v dotené ¢asti koleje.

Zprava o vysledcich geotechnického pruzkumu je sou¢asti samostatné ¢asti B.10.

GEOMORFOLOGICKE, GEOLOGICKE POMERY A GEOTECHNICKE POMERY

Z hlediska geomorfologického ¢&lenéni Ceské republiky (Vyssi geomorfologické jednotky Ceské
republiky, CUZK Praha 1996), lokalita nalezi ke geomorfologické subprovincii Ceské tabule, k oblasti
Severoceska tabule a celku Ji¢inska pahorkatina.

Z hlediska geologické stavby se zdjmova oblast nachéazi v severni okrajové casti Ceské kiidové panve.
V pifimém podlozi Zelezni¢ni trati a jejiho SirSiho okoli jsou zastoupeny kvartérni sedimenty — sprase a
sprasové hliny, které prekryvaji kiidové horniny mezozoika, zde zastoupeny slinovci a vapnitymi jilovci.

Zelezniéni trat’ v za¢atku tseku od km 10,768 do Zel. prejezdu v km 10,926 (P3151) prochazi po mirném
naspu. Za prejezdem P3151 pak prechazi do zatezu prochazejiciho svahem morfologické elevace Hlinice
(361 m.n.m) tvotené slinovci a vapnitymi jilovci. Ty nebyly v doplitujicich sondach KS8 (pted piejezdem P
3151) a KS9 v km 11,050 zastizeny.

Déle trat’ pfechazi do pfimého tiseku tvofené¢ho vysokym néaspem, ktery cca ve 2/3 své délky piekracuje
ficku Libunku. V kopané sond¢ KS-1 provedené v pifedchozim prizkumu na zacatku tohoto naspu a
v kopané sondé KS11 provedené vramci dopliiujiciho prizkumu byly v pfimém podlozi trati zjistény
zeminy tiidy G3 G-F. V kopané sond¢é piedchoziho prizkumu KS-2 na konci tohoto naspu pak jiz byly
zastizeny zeminy tfidy F6 CL

Dale za timto naspem trat’ prechazi do levostranného oblouku tvofeného zpocatku mirnym zafezem, na
jehoz konci byly v kopané sondé piedchoziho prizkumu KS-3 situované pied piejezdem P3153 zjistény
v ptimém podloZzi trati zeminy tfidy G3 G-F.

Dale za prejezdem P 3153 trat prechdzi do mirného naspu, v jehoz pribéhu byly vsondach KS12
doplnujiciho a KS4 piedchoziho prizkumu zastizeny v pfimém podlozi trati zeminy téidy F6 CI.

Po kratkém pifimém useku obchdzi Zelezni¢ni trat’ pravostrannym obloukem vedenym v odfezu
morfologickou elevaci tvofenou sprasovymi hlinami. Tyto spraSové hliny byly potvrzeny i v pfimém podlozi
trati v kopanych sondach KS-5 a KS6 ptfedchoziho prizkumu a sondach KS13 a KS14 dopliujiciho
prizkumu. Kopané sondy KS6 a KS14 jsou situovany jiz na mirném naspu, ktery pokracuje az do konce
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zajmového useku.

Zajmova lokalita se nachazi v oblasti s rozSifenim sprasi a spraSovych hlin. Jedna se o zvlastni typ zemin (
CSN 73 6133).

Z vysledkli ptredchozich laboratornich rozborti v sondach KS-2, KS-4, KS-5, KS-6 a doplnujicich
laboratornich rozbord v sondach KS-7, KS-8, KS-9, KS-10, KS-12, KS-13 a KS-14 vyplyva, ze v téchto
sondach byly zjistény sprasové hliny, které maji vyssi obsah jilovitych ¢astic (vy$si nez 15%), neobsahuji
CaCO3 a maji vyssi index plasticity (18% < Ip <27%).

Sprase a piipadn¢ i sprasové hliny se vyznacuji obecné velkou stlacitelnosti a prosedavosti.

CELKOVE ZHODNOCENI DOSAZENYCH VYSLEDKU

Provedeny dopliujici geotechnicky prizkum postihuje zajmovou oblast v km 10,768 - 12,300 regionalni
zelezni¢ni trati Libun - Turnov. Jednd se o usek zelezni¢ni trati vCetné 5-ti zelezni¢nich prejezdli v km
10,926 (P3151-silni¢ni), km 11,211 (P3152-polni ?), km 11,624 (P3153-polni ?), km 11,923 (P3154-
silni¢ni) a vkm 12,210 (P3155-polni). Ve vsech ptipadech se jedna o jednokolejné prejezdy.

Pozadovana minimalni hodnota modulu pfetvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku v zdjmovém
tiseku §iré trati (podle predpisu SZDC S4 — piiloha ¢.6, Tabulka 1) Epl = 30 MPa.

Pozadovana minimalni hodnota modulu pretvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku pro piejezdy a
jejich ptechodové oblasti (podle piedpisu SZDC S4 - ptiloha ¢. 24, odst. 14) : Epl = 50 MPa.

Usek Zelezni¢ni trati km 10,768 — km 12,300 (mimo piejezdy)

V tratovém useku km 10,768 — 12,300 bylo na zéklad¢ pozadavku projektanta navrzeno prazcové podlozi
TYP 6.

Tedy:

kolejové loze (bet. prazce) otl. 0,55m
konstruk¢ni (ochrannd) vrstva ze Stérkodrti otl. 0,35m
vrstva zlepSené zeminy otl. 0,30m
subplan v hloubce (od UPP) h 1,20m

Minimalni pozadovany modul pfetvarnosti na plani télesa Zeleznicniho spodku Epl = 30MPa. Vysledna
hodnota vypoctené¢ho ekvivalentniho modulu pfetvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku Eel = 60,2
MPa.

Navrzena tloustka konstrukéni (zde spiSe ochranné) vrstvy ze Stérkodrti 0,35m — viz Priloha 8: Navrh a
posouzeni prazcového podlozi, vychdzi znutnosti ochrany zlepsené¢ zeminy pied nepiiznivymi UcCinky
mrazu. Z hlediska pozadované inosnosti je navrzena konstrukce pfedimenzovana.

V aseku km 11,200 — 11,250 upozoriiuje SZDC na blativé misto, coz naznaduje piitomnost nepropustnych
zemin v prazcovém podlozi a nefunkénost odvodnéni. Morfologicky prochazi trat’ v tomto tseku zafezem.

V tiseku vysokého nasypu tj. v oblasti sond KS1 a KS11 byly v pfimém podlozi trati zastizeny zeminy G3
G-F. Pokud by se tyto zeminy potvrdily v celé délce nasypového télesa (po sneseni kolejového rostu), mohla
by byt v tomto useku navrzena sanace TYP-6 nahrazena TYPem 3 PP s nasledujici skladbou:

kolejové loZe (bet. prazce) otl. 0,55m
konstrukéni vrstva ze Stérkodrti otl. 0,15m
filtracni geotextilie na zemni plani

zemni plan v hloubce  (od UPP) h. 0,70m
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Pii vypoctu se vychazelo z hodnoty redukovaného modulu pfetvarnosti EOred=26,5 MPa zjisténého

v sondé KS11.

Zelezni¢ni piejezd v km 10,926 (P-3151)

V useku zelezni¢niho pfejezdu situovaného na rozhrani mirného zafezu a mirného naspu byla v ramci
tohoto dopliiujictho prizkumu provedena kopand sonda KS8 situovana pred Zelezni¢ni piejezd a v ni
staticka zatézovaci zkouSka. Hodnota redukovaného modulu pfetvarnosti byla stanovena na 7,5 MPa.
V prfimém podlozZi trati pak byly v této sond¢ zastizeny nebezpecné az vysoce namrzavé zeminy F6 CI.

Na zakladé vyse uvedenych vysledki bylo v useku Zelezni¢niho piejezdu v km 10,926 navrzeno prazcové
podlozi TYP 6 + ZKPP TYP 4. Tedy:

kolejové loze (bet. prazce) otl. 0,55m
konstrukéni vrstva ze Stérkodrti, ID = 0,90 otl. 0,35m
vrstva zlepSené zeminy, ID=0,90 otl. 0,30m
subplan v hloubce (od UPP) h 1,20m

Minimalni pozadovany modul pfetvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku zel. ptejezdu v¢. ZKPP Epl
= 50MPa. Vysledna hodnota vypocteného ekvivalentniho modulu pfetvarnosti na plani télesa zelezni¢niho
spodku Eel = 60,2 MPa. Navrzena konstrukce vyhovuje z hlediska tnosnosti a ochrany zlepSené zeminy
pred neptiznivymi ucinky mrazu.

Zelezni¢ni piejezd v km 11,211 (P-3152)

Vuseku za zelezni¢nim piejezdem situovanym v mirném zafezu byla vramci tohoto dopliujiciho
prazkumu provedena kopand sonda KS10 (orientace sondy byla volena s ohledem na moznou piitomnost
siti, které nebyly v dobé provadéni tohoto prizkumu jednoznacné urcené) a v ni byla provedena staticka
zatézovaci zkouska. Hodnota redukovaného modulu pietvarnosti byla stanovena na 7,7 MPa. V piimém
podlozi trati pak byly v této sondé¢ zastizeny nebezpecné az vysoce namrzavé zeminy F6 CI.

Na zakladé vySe uvedenych vysledki bylo v useku Zelezni¢niho piejezdu v km 11,211 navrzeno prazcové
podlozi TYP 6 + ZKPP TYP 4.

Tedy:

kolejové loZe (bet. prazce) otl. 0,55m
konstrukéni vrstva ze $térkodrti, ID = 0,90 otl. 0,35m
vrstva zlepsené zeminy, ID = 0,90 o tl. 0,30m
subplan v hloubce (od UPP) h 1,20m

Minimalni pozadovany modul pfetvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku Zel. ptejezdu vé. ZKPP Epl
= 50MPa. Vysledna hodnota vypocteného ekvivalentniho modulu pfetvarnosti na plani télesa zeleznicniho
spodku Eel = 60,2 MPa. Navrzena

konstrukce vyhovuje z hlediska unosnosti a ochrany zlepSené zeminy pted nepiiznivymi uc¢inky mrazu.
Zelezni¢ni piejezd v km 11,624 (P-3153)
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V seku za Zelezni¢nim pfejezdem situovanym na mirném naspu byla vramci tohoto dopliiujiciho
prizkumu provedena kopana sonda KS12 (orientace sondy byla volena s ohledem na moznou pfitomnost
siti, které nebyly v dobé provadéni tohoto prizkumu jednozna¢né uréené a také s ohledem na pfitomnost
mostniho objektu hned za pfejezdem) a v ni statickd zatéZzovaci zkouska. Hodnota redukovaného modulu
pretvarnosti byla na zakladé vysledkd statické zatézovaci zkousky a laboratornitho rozboru zemin
odebranych z kopané sondy stanovena na EOred = 7,3 MPa a prazcové podlozi Zelezni¢niho ptejezdu bylo
navrzeno jako TYP 6 + ZKPP TYP 4.

Tedy:

kolejové loze (bet. prazce) otl. 0,55m
konstruk¢ni vrstva ze Stérkodrti, ID = 0,90 o tl. 0,35m
vrstva zlepSené zeminy, ID = 0,90 o tl. 0,30m
subplan v hloubce (od UPP) h 1,20m

Minimalni pozadovany modul pietvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku zel. prejezdu vé. ZKPP Epl =
S0MPa. Vysledna hodnota vypocteného ekvivalentniho modulu pietvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho
spodku Eel = 60,2 MPa. Navrzena konstrukce vyhovuje z hlediska inosnosti a ochrany zemni plané pred
nepiiznivymi u¢inky mrazu.

Uvedena konstrukce prazcového piejezdu vychazi z predpokladu pfitomnosti nebezpecné namrzavych
zemin F6 CI zjisténych v sond¢ KS12 situované cca 26m za osou piejezdu. V piipadé, Ze budou v pfimém
podlozi piejezdu zastizeny zeminy G3 G-F zjisténé cca 14m pted piejezdem v sondé KS3, ktera byla
provedena v ramci pfedchoziho prizkumu a v piipadé Ze bude na téchto zeminach prokazan dostateény
redukovany modul pfetvarnosti, 1ze u tohoto piejezdu uvazovat s ptipadnou zménou PP piejezdu na TYP3 a
ZKPP na TYPS. Tedy:

kolejové loze (bet. prazce) otl. 0,55m
konstrukéni vrstva ze $térkodrti otl. 0,50m
filtracni geotextilie na zemni plani

zemni plai v hloubce (od UPP) h. 1,05m

Orientacn¢ byl tento ekvivalentni navrh prazcového podlozi posouzen na zéklad¢ redukovaného modulu
pretvarnosti zjisténého v sondé KS11, kde byly v pfimém podlozi trati zastizeny obdobné zeminy jako
v ptipad¢ sondy KS3.

Zelezni¢ni piejezd v km 11,923 (P-3154)

V useku pied Zelezni¢nim piejezdem situovanym v mirném zafezu byla provedena v km 11,870 (orientace
sondy byla volena s ohledem na moZznou piitomnost siti, které nebyly v dobé provadéni tohoto prizkumu
jednoznacéné uréené) kopana sonda KS13 a v ni staticka zaté¢Zovaci zkouska. Hodnota redukovaného modulu
pretvarnosti byla na zaklad¢ vysledku statické zatézovaci zkouSky a laboratorniho rozboru zemin
odebranych z kopané sondy stanovena na EOred = 6,1 MPa a prazcové podlozi Zelezni¢niho piejezdu bylo
navrzeno jako TYP 6 + ZKPP TYP 4. Tedy:

kolejové loze (bet. prazce) otl. 0,55m
konstrukéni vrstva ze Stérkodrti, ID = 0,90 o tl. 0,35m
vrstva zlepsené zeminy, ID = 0,90 o tl. 0,30m
subplan v hloubce (od UPP) h 1,20m

Minimalni pozadovany modul pietvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku zel. prejezdu vé. ZKPP Epl =
S0MPa. Vysledna hodnota vypocteného ekvivalentniho modulu pietvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho
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spodku Eel = 60,2 MPa. Navrzena konstrukce vyhovuje z hlediska tnosnosti a ochrany zlepSené zeminy
pred neptiznivymi ucinky mrazu.

Parametry pro navrh PP podlozi piejezdu byly brany z relativné vzdalené sondy KS13. V pifimém podlozi
prejezdu Ize ale predpokladat pfitomnost zemin obdobnych
vlastnosti jako v sond¢€ KS13 resp. v sondé KS5 provedené v ramci piedchoziho prizkumu.

Zelezni¢ni piejezd v km 12,210 (P-3155)

V useku pred zelezni¢nim piejezdem situovaném v mirném naspu byla provedena kopana sonda KS14 (km
12,200) a v ni staticka zatéZovaci zkouska. Hodnota redukovaného modulu pietvarnosti byla na zakladé
vysledka statické zatézovaci zkousky a laboratorniho rozboru zemin odebranych z kopané sondy stanovena
na EOred = 6,6 MPa a prazcové podlozi Zelezni¢niho piejezdu bylo navrzeno jako TYP 6 + ZKPP TYP 4.
Tedy:

kolejové lozZe (bet. prazce) otl. 0,55m
konstrukéni vrstva ze Stérkodrti, ID = 0,90 otl. 0,35m
vrstva zlepsené zeminy, ID = 0,90 o tl. 0,30m
subplan v hloubce (od UPP) h 1,20m

Minimalni pozadovany modul pfetvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku zel. ptejezdu v¢. ZKPP Epl
= 50MPa. Vysledna hodnota vypocteného ekvivalentniho modulu pfetvarnosti na plani télesa zelezni¢niho
spodku Eel = 60,2 MPa. Navrzena
konstrukce vyhovuje z hlediska unosnosti a ochrany zlepSené zeminy pted nepiiznivymi uc¢inky mrazu.

ZAVER

Na zaklad¢ pozadavku projektanta bylo v disledku obtizného navrzeni odvodnéni a v ramci cenové tspory
vlastnich sana¢nich praci navrzeno v celém zajmovém useku trati véetné piejezdii prazcové podlozi se
zlepSenou zeminou zemni plan¢ — TYP 6. Pro pripad realizace tzv. ,,na etapy* byly provedeny i jednotlivé
navrhy konstrukei prazcového podlozi ptejezdd, jejich prechodovych oblasti a vlastni §iré trati v zajmovém
useku km 10,768 — 12,300.

Nové provadéna sanace se na obou stranach (zacatku, konci) bude plynule napojovat na stavajici prazcové
podlozi. Na konci useku se bude napojovat na sanaci provedenou v rdmci opravnych praci v roce 2014.
Vsechna napojeni budou provedena pomoci prechodovych oblasti (klintl) dle predpisu SZDC S4 a dle
vzorovych listd Zelezniéniho spodku Z4.

Druh a zrnitost pouzitého materialu do Zelezni¢niho spodku musi byt v souladu s predpisem SZDC S4 a
souvisejicimi TKP.

Po odhaleni zemni plan¢ se zde provede dopliujici geotechnicky prizkum a mocnost jednotlivych vrstev
prazcového podlozi se miize upravit dle vysledki tohoto prizkumu.

Pri provadéni praci musi byt zemni plan a jednotlivé vrstvy sanace radné a pravidelné
hutnény a tnosnost zemni plané a plané Zelezni¢niho spodku musi odpovidat piedpisu SZDC S4 a
souvisejicich TKP. Téleso Zelezni¢niho spodku musi byt provedeno dle vzorovych listli Zelezni¢niho
spodku Z1-Z8.

Pti provadéni vykopovych praci se musi dbat zvlastni opatrnosti, protoZe se zde nachazeji kabelové
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trasy nebo jiné inzenyrské sité.

Po odhaleni zemni plan¢ se zde provede dopliujici geotechnicky prizkum a mocnost jednotlivych vrstev
prazcového podlozi se muze upravit dle vysledki tohoto prizkumu.

Upravy odvodnéni

V celém rekonstruovaném useku je stavajici odvodnéni (nezpevnéné tiseky) ve velmi Spatném technickém
stavu (piikopy jsou zaneSené a cCasto nefunguji). Jelikoz stavajici odvodnovaci systém je prakticky
nefunkéni, je v ramcei tohoto SO navrzena rekonstrukce odvodnéni v celém tiseku. Stavajici odvodnéni bude
zru$eno a nové je odvodnéni navrzeno tak, aby odpovidalo zasadam piedpisu SZDC S4 - Zelezni¢ni spodek
a Vzorovych listl Zelezni¢niho spodku Z3 — odvodiiovaci zafizeni v aktulnim znéni.

Noveé je navrzen systém odvodnéni pomoci kombinace trativodii (drenazi) s otevienymi zpevnénymi
prikopy, které tvoii prefabrikované betonové tvarovky TZZ4 ¢i zZlaby tvaru UCB, UCH. Ty jsou osazeny do
betonového loze (jejich pouziti je patrné z vykresové Casti).

Drenazni potrubi je v celé své délce navrzeno plastove, svétlosti DN 150 — DN250 (schvéleny typ trub). Na
drenaznim potrubi jsou navrzeny kontrolni Sachty S- zejména o DN 400. Mimofadn& jsou navrzeny
zelezobetonové Sachty DN 1000. Sklonové, smérové poméry, parametry uloZeni potrubi a ostatni
parametry trativodu jsou patrny z vykresové ¢asti — podélné profily, pti¢né fezy.

Propustek v km 12,336

Prestavba propustku spociva v kompletni demolici stavajici konstrukce z Zelezobetonovych trub DN400 a
vystavby konstrukce nové. Novy propustek bude tvofen prefabrikovanymi Zelezobetonovymi troubami
DN600, které budou ulozeny na podkladni zelezobetonovou desku a nasledné zabetonovany. Délka
propustku bude 7,048m. Na vtokové stran¢ propustku bude vybudovana vtokova jimka a Celo bude tvofit
sefiznuta trouba. Na vytoku bude propustek ukoncen Zelezobetonovou opérnou zdi s fimsou. Vtok i vytok
bude odldzdén kamennou dlazbou t1.250 mm do betonu tl.150 mm. V dlazbé a v opérné zdi budou osazeny
betonové bloky v vlysem roku vystavby a stani¢enim propustku.

Most km 11,420

V ramci tohoto mostu dojde k vymén¢ stavajicich dievénych pozednic (2ks) za nové stejnych parametrti.
Dale zde budou nahrazeny stavajici klasické pryzové podlozky pod patu kolejnice za provedeni se snizenym
tfenim a déle budou vyménény stavajici svérkové komplety ZS4 a material novy.

Déle bude obnovena funk¢nost propustki km 11,919 a 11,928, které jsou v soucasné dob¢ zanesené. Zde
bude provedeno odstranéni naplavenin, kterymi jsou zaneseny. Stavajici zdivo bude pfesparovano.

Propustek km 10,796 neni v dokumentaci vyuzit pro zausténi vod ze Zelezni¢niho spodku. Je zde vyuzito
nového vyusténi km 10,869 169.
Propustek km 10,796 odvadi vody z ptilehlych poli, luk a komunikace a prevadi vody na druhou stranu trati.

JelikoZ se v propustku km 10,796 nachazeji kabelové trasy ve spravé CEZ, 02, CD Telematika, SZDC OR
HK - SSZT, nelze tento propustek dle vyjadieni spravce udrzovat, dochazi zde k jeho zanaseni a proto je
nutné tyto kabelové trasy z propustku vymistit.

Sou¢asti dokumentace je projekt na vymisténi siti CD Telematika a SZDC OR HK — SSZT a dale podepsana
smlouva mezi investorem stavby a CEZ o vymisténi kabelové trasy CEZ v obdobi do 9mésicu od podpisu
smlouvy. Néklady na toto vymisténi budou soucasti této stavby, avSak realizace i projektova dokumentace
bude provedena samostatné ze strany CEZu.

Soucasti dokladové ¢asti je i potvrzeni od O2, Ze na své naklady vymisti své sité z tohoto propustku a toto
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bude feSeno samostatné ze strany O2.

Upravy ndstupisté — Libuii zastdvka

Stavajici stav:

Celé nastupisté zastavky Libun zastavka je ve vlastnictvi obce Libuii (viz stanovisko OR HK a stanovisko
Obec Libun). Nastupisté se nachdzi v zastdvce Libun zastavka. Nastupistni hrana je délky 81m z ¢ehoz je
nastupni hrana délky 72m. Nastupisté je tvoieno Zelezobetonovymi konzolovymi deskami uloZenych na
prefabrikatu TISCHER. Na nastupisti se nachazi nastupistni pfistieSek. Vyska stavavajici hrany je 550mm
nad TK.

Celé nastupisté je osvétleno. Celé nastupisté véetné osvétleni je ve vlastnictvi obce Libun. Osvétleni ani
nastupisté nebude rekonstruovano.

Na nastupisti se nachazi nastupistni piistresek.

NavrZeny stav:

V ramci stavby se neuvazuje s rekonstrukci stavajiciho nastupisté. V ramci praci na Zelezni¢nim spodku
bude provedena demontaz stavajici nastupistni hrany a po provedeni praci na sanaci bude hrana vracena
v puvodni poloze zpét ve stejné délce - tj. vyska hrany nad temenem kolejnice 550m.

Vypoctem vychdzi min. vzdalenost konce stavajiciho nastupisté (km 12,010280) v hodnoté 1681 mm od osy
prilehlé koleje. Vlivem velmi malého rozdilu maximalni projektované hodnoty 1680 mm a vypoétené
hodnoty 1681 mm se po dohod¢ s O13 stanovuje:

Nastupisté zlstane ve své ptivodni poloze (délce). Projektovana vzdalenost néstupisté od osy koleje bude
1680 mm, avSak p¥i realizaci stavby bude pIné vyuZito odchylky od projektované polohy +20 mm, tj.
po realizaci bude skute¢na vzdalenost hrany nastupisté od osy koleje 1700 mm.

Néstupistni ptistfeSek bude na nastupisti ponechan stavajici. Osvétleni néstupisté nebude rekonstruovano.

Kapacitni udaje:
Néstupistni hrana demontaz a montaz............... 81m

SO 03 ZELEZNICNI PREJEZDY

Stavajici stav:

V tratovém useku se nachazi pét piejezdi v km 10,926, 11,211, 11,624, 11,923, a 12,210. Stav
piejezdi je neuspokojivy s vyjimkou piejezdu km 10,926, ktery byl v minulych letech opraven.

Zelezni¢ni piejezd v km 10,926 (P3151) trati Libuii - Turnov (&islo tratového tseku dle JR 041) je
jednokolejny, zabezpecen pouze vystraznymi kiizi (A32a), doplnén o DZ P6. Konstrukce piejezdu je
kombinovana — vnitini panely z celopryzové konstrukce, z vnéjsi strany kolejnic je proveden Ziviény kryt,
kolejnice tvaru S49. V ramci investi¢ni akce je nutno pouzit rozebiratelnou konstrukei tj. pfejezd se musi
rekonstruovat.

Zelezniéni prejezd v km 11,211 (P3152) trati Libufi - Turnov (&islo trafového useku dle JR 041) je
jednokolejny, zabezpecen pouze vystraznymi kiizi (A32a), doplnén o DZ P6. Konstrukce piejezdu je
dievéna z prazct, kolejnice tvaru S49. GPS soufadnice piejezdu jsou 50°29'40.62491N, 15°18'07.46701E.
Pozaduje se rekonstruovat piejezd.

., Rekonstrukce koleje v km 10,768 - 12,300 trati Turnov - Hradec Kralové
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Zelezni¢ni prejezd v km 11,624 (P3153) trati Libuii - Turnov (&islo tratového tseku dle JR 041) je
jednokolejny, zabezpecen pouze vystraznymi kiizi (A32a), doplnén o DZ P6. Konstrukce piejezdu je
dfevéna z prazci, kolejnice tvaru S49. GPS soufadnice piejezdu jsou 50°29'53.07520N, 15°18'14.27064E.
Pozaduje se rekonstruovat piejezd.

Zelezni¢ni prejezd v km 11,923 (P3154) trati Libuii - Turnov (&islo tratového tseku dle JR 041) je
jednokolejny, zabezpecen pouze vystraznymi kiizi (A32a), doplnén o DZ P6. Konstrukce zivi¢nd, kolejnice
tvaru T. GPS soufadnice ptejezdu jsou 50°29'59.82313N, 15°18'04.45273E. Pozaduje se rekonstruovat
prejezd.

Zelezniéni prejezd v km 12,210 (P3155) trati Libufi - Turnov (&islo trafového useku dle JR 041) je
jednokolejny, zabezpecen pouze vystraznymi kiizi (A32a). Konstrukce pfejezdu je difevéna z prazct,
kolejnice tvaru T. GPS soufadnice prejezdu jsou 50°30'05.65930N, 15°17'53.84199E. Pozaduje se
rekonstruovat piejezd.

NavrZeny stav:

Jedna se o jednokolejné Zeleznicni piejezdy. Stavajici konstrukce vsech prejezdi tj v km 10,926,
11,211, 11,624, 11,923, a 12,210 bude demontovana. V ramci feSeni je u vSech piejezdd tj v km 10,926,
11,211, 11,624, 11,923, a 12,210 navrZena nova polymerbetonova ¢i Zelezobetonova piejezdova konstrukce
s nédvaznosti na stavajici komunikaci.

Navaznost na stavajici komunikace bude provedena pomoci zivicného krytu ¢i ze zivicného
recyklatu. Sanace prazcového podlozi u piejezdi je soucasti SO 02. To samé plati pro odvodnéni prejezdu.
Zelezniéni svriek v oblasti piejezdi je soudasti SO 01.

Zabezpedeni piejezdil je feSeno v samostatné PD - "Zelezniéni piejezdy na trati Hradec Kralové -
Turnov", kde je investorem SZDC s.o. stavebni sprava vychod, jehoz realizace se piedpoklada jesté pred
realizaci pfedmétné rekonstrukce koleje.

V ramci kazdého ptejezdu budou dodany ze vSech stran (podélné€ i napfic pod koleji) chranicky,
které budou zaslepeny a ptipraveny pro budouci vyuziti. Z kazdé strany bude dodan svazek 4xKS chranicek
DN100. Poloha uloZeni chrani¢ek bude upfesnéna v ramci realizace stavby, pii které by jiz mél byt znam
navrh zabespeceni prejezdl, ktery zpracovava samostatna PD.

Konstrukce prejezdti musi byt v souladu s piedpisy SZDC. Montaz piejezdové konstrukce bude
provedena dle montazniho navodu dodaného vyrobcem piejezdové konstrukce a schvalenymi technickymi
podminkami SZDC. Viechny souéasti piejezdové konstrukce ( typ pouzité piejezdové konstrukce ) musi byt
schvalenou konstrukei SZDC s.o..

Vzhledem k tomu, Ze nahradni autobusova doprava od/do ZST Libuii bude mit trasu pies provizorni
komunikaci u pfejezdu ¢.P3151, bude nutné pouziti vozidel mensich rozméri oproti autobusu - napf.
minibus.

ZELEZNICNI PREJEZD &.P3151 v km 10.926

zdakladni udaje:
Stavajici konstrukce piejezdu (vnitini panely celopryZové a vnéjsi Zivicna konstrukce) bude demontovana
Vyziskana prejezdova konstrukce bude predana spravei (SZDC-OR HK).

., Rekonstrukce koleje v km 10,768 - 12,300 trati Turnov - Hradec Kralové
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V ramci navrzeného feSeni se prostorové prejezd prakticky nelisi od stavajiciho. Nové je navrzena
nova rozebiratelna polymerbetonova piejezdova konstrukce. Jedna se o prejezdovou konstrukci s vn¢jSimi a
vnitinimi panely ulozenych do zavérnych zidek ulozenych na zakladovych patkach (viz podélny fez v ose
komunikace) s navaznosti na stav.komunikaci. Celkova §itka konstrukce piejezdu zlstane zachovana tj.
8,4m. Uhel kiiZeni piejezdu ziistane stavajici - 52°. Vlastnikem komunikace je Kralovéhradecky kraj.
Komunikace bude provedena dle skladby "A".

Zabezpe&eni piejezdu je feSeno v samostatné PD - "Zelezni¢ni piejezdy na trati Hradec Kralové -
Turnov", kde je investorem SZDC s.o. stavebni sprava vychod. Stavajici zabezpeéeni piejezdu je provedeno
pomoci vystrazného kiize a dopravni znacky P6 - "stlij, dej prednost v jizde".

SKLADBA "A" dle TP 170, skladba D1-N-6-11I-PIII

Asfaltovy beton stiednézrnny ACO 11+(ABS I) 50 mm
Spojovaci asf. postiik 0,5 kg/m2

Asfaltovy beton hruby ACL 16+(ABHI) 60 mm
Spojovaci asf. posttik 0,5 kg/m2

Obalované kamenivo ACP 16+(OK I) 50 mm
Spojovaci asf. posttik 0,5 kg/m2

Kamenivo zpevnéné cementem SC 0/32,C3/4(KSC I) 130 mm
Stérkodrt SDa 200 mm
Sanace $térkodrt” SDs 300 mm
KONSTRUKCE VOZOVKY CELKEM 790 mm

Hutnénd plan - Ev2 =45 MPa

smérové a sklonové poméry Zeleznicni traté a pozemni komunikace:
Piejezd se nachazi na Zeleznicni trati v oblouku R=248m, kolej klesa ve sklonu 2,27 %o, pfevyseni kolejnic
je 74mm.

Komunikace - silnice I1I/28111 se nachazi v oblouku R=80m, vzhledem k upravam parametri Zel.
trati a osazeni nové piejezdové konstrukce bude niveleta komunikace upravena v délce 24,0m - viz vykres
podélného profilu. Asfaltobetonovy povrch komunikace bude mit zakladni Sitku 5,0m. Budou provedeny
nezpevnéné krajnice Sitky 0,5m. Na obou stranach piejezdu bude provedeno plynulé napojeni na stavajici
§ifi komunikace.

popis Zelezni¢niho svrsku a spodku v misté piejezdu:

Zelezniéni svriek:

kolejnice 49E1, betonovy prazec B91/S2 (upevnéni W14 antikorozni), Stérkové loze fr. 31,5-63 mm min. tl.
0,35 m (na plani Zzel.spodku min. 50 MPa). Zelezni¢ni svriek je soucasti samostatného objektu Zelezniéniho
spodku - SO 01 ZELEZNICNI SVRSEK.

Zelezni¢ni spodek:

SANACE PP typ 6 + ZKPP typ 4 - konstrukéni vrstva z recykl.(pfedrceného) stérk. loze fr.0-32mm tl. 0,35
m (Id=0,90, ESd=50MPa), vrstva ze zlepSené zeminy o min.tl.po zhutnéni 0,30m (Ep zlep=min.40Mpa na
této vrstvé, PS min.100%, Id=min.0,9). viz SO 02 ZELEZNICNI SPODEK

Vramci Zelezni¢niho spodku na zékladé provedeni GTP bylo navrzeno ZKPP — toto je soucasti

., Rekonstrukce koleje v km 10,768 - 12,300 trati Turnov - Hradec Kralové
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samostatného objektu Zelezni¢niho spodku. Zemni plan (dale jen ZePl) je navrzena jako jednostranné
sklonéna. sklon ZePl je 5% a to vzdy na stranu odvodinovaciho zafizeni.(drenazi). Ty jsou téZ soucasti SO
zelezni¢ni spodek.

zpuisob odvodnéni Zel. piejezdu:

Zelezni¢ni piejezd bude nové odvodnén pomoci zmény nivelety povrchu silniéni komunikace a osazenim
odvodnovaciho Zlabu vpravo od trati do nejniz§itho mista v nivelet¢ komunikace. Bude osazen novy
odvodnovaci Zlab, v¢etné plastovych poklopt. Cela konstrukce Zlabu véetné poklopu bude mit unosnost
D400. Odvodiiovaci zlab bude pomoci potrubi PVC DN150 napojen do Zelezni¢niho piikopu.

popis inZenyrskych siti v misté piejezdu:

Dle dostupnych udajii od spravci ing. siti se v zijmovém tizemi nachazi kabelové vedeni CD - Telematika
a.s. s kabelové vedeni CD SSZT. V blizkosti zdjmového tizemi se nachézeji sité vodovodu a vedeni
Telefonica a.s. VSechny inzenyrské sit¢ museji byt pred zahajenim vykopovych praci vytyceny.

dopravni znaceni:
Dopravni znac¢eni nebude upravovano.

popis piipadnych objizdnych tras:
V ptipadé¢ rekonstrukce prejezdu ¢.P3151 nelze zridit objizdnou trasu. Je proto v té€sné blizkosti piejezdové
konstrukce navrzeno zfizeni provizorni komunikace vybudované ze silnicnich panelti. Provizorni
komunikace bude mit Siii 4,5m. Piedpoklada se budovani prejezdové konstrukce po Castech. Je navrzeno
vybudovani ¢asti prejezdové konstrukce, ktera prostorové nekoliduje s provizorni komunikaci a po
odstranéni provizorni komunikace dobudovani zbyvajici ¢asti ptejezdové konstrukce. Je proto nutné pfi
objednavce piejezdové konstrukce ve spolupraci s vyrobcem zvolit vhodné délky zakladovych patek pod
zéveérné zidky.

Vzhledem k tomu, Ze nahradni autobusova doprava od/do ZST Libuii bude mit trasu pfes provizorni
komunikaci, bude nutné pouziti vozidel mensich rozmérti oproti autobusu - napf. minibus.

posouzeni rozhledovych pomérii:
Rozhledové pole pro fidi¢e nejpomalejsiho silniéniho vozidla pro ptipad poruchy PZS dle ¢l. 7.3.4 CSN 73
6380 je zakresleno v ¢asti E.1.1 situaci navrzeného stavu ( ¢ast 1-4).

Vzhledem k tomu, Ze realizace nového zabezpeleni prejezdil v ramci stavebni akce "Zelezniéni
prejezdy na trati Hradec Kralové - Turnov" bude s nejvétsi pravdépodobnosti realizovano jesté pred
rekonstrukei pfejezdu je uvazovana trat'ova rychlost 10km/h.

pro rychlost draz.vozidla 10 km/hod. (Lp dle ¢l. 7.4.3 a tabulky 3) thel kiizeni = 52°.

Lp=61.0m

Do prostoru rozhled.trojuhelnikli nejsou noveé umist'ovany zadné prekazky

., Rekonstrukce koleje v km 10,768 - 12,300 trati Turnov - Hradec Kralové
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ZELEZNICNI PREJEZD &.P3152 v km 11,211

zakladni udaje:
Stavajici konstrukce piejezdu (vydreva) bude demontovana.

V ramci navrzeného feSeni bude provedeno rozsiteni zel. piejezdu. Nove je navrzena nova
rozebiratelna Zelezobetonova piejezdova konstrukce. Jedna se o prejezdovou konstrukci s vnéj$imi a
vnitinimi panely uloZzenych do zavérnych zidek uloZenych na zakladovych patkach (viz podélny fez v ose
komunikace) s ndvaznosti na stav.komunikaci. Celkova §itka konstrukce bude nové 6,0m. Uhel kifZeni
piejezdu bude 83°. Vlastnikem komunikace je Obec Libun. Komunikace bude provedena dle skladby "B".

Zabezpe&eni piejezdu je feSeno v samostatné PD - "Zelezniéni piejezdy na trati Hradec Kralové -
Turnov", kde je investorem SZDC s.o. stavebni sprava vychod.Stavajici zabezpe&eni pejezdu je provedeno
pomoci vystrazného kiize a dopravni znacky P6 - "stiij, dej prednost v jizdé" a zdkazem vjezdu nakladnich
vozidel (B17) jejichz délka presahuje 12m.

SKLADBA "B"

R-materidl R-mat. 100 mm
Spojovaci asf. posttik 0,5 kg/m2

Stérkodrt” SDs 300 mm
Sanace §térkodrt” SDs 200 mm
KONSTRUKCE VOZOVKY CELKEM 790 mm

Hutnéna plan - Ev2 =30 MPa

smérové a sklonové poméry Zeleznicni traté a pozemni komunikace:

Prejezd se nachazi na zeleznicni trati v ptimé, kolej klesa ve sklonu 7,54 %o. Mistni komunikace se nachazi

v pfimé, vzhledem k Upravam parametri Zel. trati a osazeni nové piejezdové konstrukce bude niveleta
komunikace upravena v délce 23,66m - viz vykres podélného profilu. Povrch komunikace bude proveden z
asfaltového recyklatu a bude mit zakladni sitku 5,0m. Budou provedeny nezpevnéné krajnice Sitky 0,5m. Na
obou stranach ptejezdu bude provedeno plynulé napojeni na stavajici §ifi komunikace.

popis Zelezni¢niho svrsku a spodku v misté piejezdu:

Zelezniéni svriek:

kolejnice 49E1, betonovy prazec B91/S2 (upevnéni W14 antikorozni), Stérkové loze fr. 31,5-63 mm min. tl.
0,35 m (na plani Zel.spodku min. 50 MPa). Zelezniéni svriek je soucasti samostatného objektu Zelezni¢niho
spodku - SO 01 ZELEZNICNI SVRSEK.

Zelezniéni spodek:

SANACE PP typ 6 + ZKPP typ 4 - konstrukéni vrstva z recykl.(pfedrceného) stérk. loze fr.0-32mm tl. 0,35
m (Id=0,90, E§d=50MPa), vrstva ze zlepSené zeminy o min.tl.po zhutnéni 0,30m (Ep zlep=min.40Mpa na
této vrstvé, PS min.100%, Id=min.0,9). viz SO 02 ZELEZNICNI SPODEK

Vramci Zelezni¢niho spodku na zikladé provedeni GTP bylo navrzeno ZKPP — toto je soucésti
samostatného objektu Zelezni¢niho spodku. Zemni plan (dale jen ZePl) je navrzena jako jednostranné

., Rekonstrukce koleje v km 10,768 - 12,300 trati Turnov - Hradec Kralové
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sklonéna. sklon ZePl je 5% a to vzdy na stranu odvodinovaciho zafizeni.(drenazi). Ty jsou téZ soucasti SO
zelezni¢ni spodek.

zplisob odvodnéni Zel. piejezdu:

Zelezni¢ni piejezd bude odvodnén pomoci odvodiiovaciho Zlabu umisténého vpravo od trati. Bude osazen
novy odvodnovaci zlab, véetn¢ plastovych poklopti. Cela konstrukce Zzlabu vcetné poklopu bude mit
unosnost D400. Odvodnovaci zlab bude pomoci potrubi PVC DN300 napojen do zelezni¢niho piikopu.

popis inZenyrskych siti v misté piejezdu:

Dle dostupnych udajii od spravci ing. siti se v zijmovém tizemi nachazi kabelové vedeni CD - Telematika
a.s. s kabelové vedeni CD SSZT, kanalizace a podzemni vedeni Telefonica a.s.. Viechny inZenyrské sité
museji byt pred zah4jenim vykopovych praci vytyceny.

dopravni znaceni:
Dopravni znac¢eni nebude upravovano.

popis pFipadnych objizdnych tras:

V ptipad¢ rekonstrukce piejezdu ¢.P3152 nelze zfidit objizdnou trasu. Je proto v tésné blizkosti piejezdové
konstrukce navrzeno zfizeni provizorni komunikace vybudované ze silni¢nich panelt. Provizorni
komunikace bude mit $ifi 3,0m.

posouzeni rozhledovych pomérii:
Rozhledové pole pro fidi¢e nejpomalejsiho silniéniho vozidla pro ptipad poruchy PZS dle ¢l. 7.3.4 CSN 73
6380 je zakresleno v ¢asti E.1.1 situaci navrzeného stavu ( ¢ast 1-4).

Vzhledem k tomu, Ze realizace nového zabezpeleni prejezdi v ramci stavebni akce "Zelezniéni
piejezdy na trati Hradec Kralové - Turnov" bude s nejvétsi pravdépodobnosti realizovano jesté pred
rekonstrukei ptejezdu je uvazovana trat'ova rychlost 10km/h.

pro rychlost draz.vozidla 10 km/hod. (Lp dle ¢l. 7.4.3 a tabulky 3) thel kiizeni = 83°.
Lp= 58.0m
Do prostoru rozhled.trojuhelnikli nejsou nové umist'ovany zadné prekazky

ZELEZNICNI PREJEZD &.P3153 v km 11,624

zdakladni udaje:
Stavajici konstrukce piejezdu (vydieva) bude demontovana.

V ramci navrzeného feSeni bude provedeno rozsiteni zel. piejezdu. Nové je navrzena nova
rozebiratelna Zelezobetonova prejezdova konstrukce. Jedna se o piejezdovou konstrukei s vnéjsimi a
vnitfnimi panely uloZzenych do zavérnych zidek uloZenych na zakladovych patkach (viz podélny fez v ose
komunikace) s ndvaznosti na stav.komunikaci. Celkova §itka piejezdové konstrukce bude nové 6,0m. Uhel
ktiZeni ptejezdu zlstane bude 87°. Vlastnikem komunikace je Obec Libun. Komunikace bude provedena dle
skladby "C".

Zabezpe&eni piejezdu je feSeno v samostatné PD - "Zelezniéni piejezdy na trati Hradec Kralové -
Turnov", kde je investorem SZDC s.o. stavebni sprava vychod.Stavajici zabezpe&eni piejezdu je provedeno
pomoci vystrazného kiize a dopravni znacky P6 - "stiij, dej prednost v jizdé" a zdkazem vjezdu nakladnich
vozidel (B17) jejichz délka presahuje 12m.

., Rekonstrukce koleje v km 10,768 - 12,300 trati Turnov - Hradec Kralové
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SKLADBA "C" dle TP 170, skladba D2-N-3-V-PIII
Asfaltovy beton hruby ACO 16 (ABH II) 60 mm
Spojovaci asf. postiik 0,5 kg/m2
R-material R-mat. 60 mm
Spojovaci asf. posttik 0,5 kg/m?2
Stérkodrt” SDs 250 mm
KONSTRUKCE VOZOVKY CELKEM 370 mm

Hutnéna plan - Ev2 = 30 MPa

smérové a sklonové poméry Zeleznicni traté a pozemni komunikace:

Piejezd se nachdzi na zeleznicni trati v oblouku R=248,5m, kolej je vodorovna (0,00 %o). Mistni
komunikace se nachazi v oblouku R=80m, vzhledem k tUpravam parametrii Zel. trati a osazeni nové
piejezdové konstrukce bude niveleta komunikace upravena v délce 36,47m - viz vykres podélného profilu.
Povrch komunikace bude proveden z asfaltového betonu a bude mit zakladni $itku 5,0m. Budou provedeny
nezpevnéné krajnice $itky 0,5m. Na obou stranach piejezdu bude provedeno plynulé napojeni na stavajici
§ifi komunikace.

popis Zeleznicniho svrsku a spodku v misté piejezdu:

Zelezniéni svriek:

kolejnice 49E1, betonovy prazec B91/S2 (upevnéni W14 antikorozni), §térkové loze fr. 31,5-63 mm min. tl.
0,35 m (na plani Zel.spodku min. 40 MPa). Zelezni¢ni svriek je soucasti samostatného objektu Zelezniéniho
spodku - SO 01 ZELEZNICNI SVRSEK.

Zelezniéni spodek:

SANACE PP typ 6 + ZKPP typ 4 - konstrukéni vrstva z recykl.(pfedrceného) stérk. loze fr.0-32mm tl. 0,35
m (I1d=0,90, Esd=50MPa), vrstva ze zlepSené zeminy o min.tl.po zhutnéni 0,30m (Ep zlep=min.40Mpa na
této vrstvé, PS min.100%, Id=min.0,9). viz SO 02 ZELEZNICNI SPODEK

Vramci Zelezni¢niho spodku na zikladé provedeni GTP bylo navrzeno ZKPP — toto je soucasti
samostatného objektu Zelezni¢niho spodku. Zemni plan (dale jen ZePl) je navrzena jako jednostranné
sklonéna. sklon ZePl je 5% a to vzdy na stranu odvodinovaciho zafizeni.(drenazi). Ty jsou téz soucasti SO
zelezniéni spodek.

zpuisob odvodnéni Zel. piejezdu:
Odvodnéni piejezdu neni tieba fesit zvlastnimi opatienimi. Niveleta komunikace na obou stranach piejezdu
zajistuje odvod srazkovych vod smérem od piejezdu.

popis inZenyrskych siti v misté piejezdu:

Dle dostupnych udajii od spravci ing. siti se v zijmovém tizemi nachazi kabelové vedeni CD - Telematika
a.s. s kabelové vedeni CD SSZT, podzemni vedeni Ceskych radiokomunikaci a podzemni vedeni Telefonica
a.s. Dale nadzemni vedeni VN CEZ Distribuce a.s.. Viechny inZenyrské sité museji byt pred zahajenim
vykopovych praci vytyCeny.

dopravni znaceni:
Dopravni znaceni nebude upravovano.
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popis pFipadnych objizdnych tras:

V pftipad¢ rekonstrukce piejezdu ¢.P3153 bude zfizena objizdnd trasa. Objizdna trasa bude vedena po silnici
1/35, dale po mistni komunikaci pies Zelezniéni prejezd ¢.P3154, dale po polni cesté do obce Sidloby.
Zelezniéni piejezdy ¢.P3153 a &.P3154 proto nesméji byt rekonstruovany soucasné.

Polni cesta bude v celé délce upravena za pouziti materialu z vytéZzeného steérkového loze v tl.150mm.

posouzeni rozhledovych pomérii:
Rozhledové pole pro fidi¢e nejpomalejsiho silniéniho vozidla pro ptipad poruchy PZS dle ¢l. 7.3.4 CSN 73
6380 je zakresleno v ¢asti E.1.1 situaci navrzeného stavu ( cast 1-4).

Vzhledem k tomu, Ze realizace nového zabezpeleni piejezd v ramci stavebni akce "Zelezniéni

prejezdy na trati Hradec Kralové - Turnov" bude s nejvétsi pravdépodobnosti realizovano jesté pred
rekonstrukci prejezdu je uvazovana trat’ova rychlost 10km/h.

pro rychlost draz.vozidla 10 km/hod. (Lp dle ¢l. 7.4.3 a tabulky 3) thel kiizeni = 87°.

Lp=57.0m

Do prostoru rozhled.trojuhelnikli nejsou nové umistovany zadné prekazky

ZELEZNICNI PREJEZD &.P3154 v km 11,923

zakladni udaje:
Stavajici konstrukce piejezdu (vydieva) bude demontovana. Nové je navrzena nova rozebiratelna
polymerbetonova piejezdova konstrukce. Jedna se o piejezdovou konstrukci s vn€jSimi a vnitinimi panely
ulozenych do zavérnych zidek uloZenych na zakladovych patkach (viz podélny fez v ose komunikace) s
navaznosti na stav.komunikaci. Celkova $iika konstrukce piejezdu bude 6,0m. Uhel kiiZeni piejezdu bude
88°. Vlastnikem komunikace je Obec Libun. Komunikace bude provedena dle skladby "A".

Zabezpedeni piejezdu je feSeno v samostatné PD - "Zelezniéni piejezdy na trati Hradec Kralové -
Turnov", kde je investorem SZDC s.o. stavebni sprava vychod. Stavajici zabezpe&eni piejezdu je provedeno
pomoci vystrazného kiize a dopravni znacky P6 - "stlij, dej prednost v jizde".

SKLADBA "A" dle TP 170, skladba D1-N-6-III-PIII

Asfaltovy beton stiednézrnny ACO 11+(ABS I) 50 mm
Spojovaci asf. posttik 0,5 kg/m2

Asfaltovy beton hruby ACL 16+(ABHI) 60 mm
Spojovaci asf. postiik 0,5 kg/m2

Obalované kamenivo ACP 16+(OK I) 50 mm
Spojovaci asf. posttik 0,5 kg/m2

Kamenivo zpevnéné cementem SC 0/32,C3/4(KSC I) 130 mm
Stérkodrt SDa 200 mm
Sanace §térkodrt” SDs 300 mm
KONSTRUKCE VOZOVKY CELKEM 790 mm

Hutnéna plan - Ev2 = 45 MPa

., Rekonstrukce koleje v km 10,768 - 12,300 trati Turnov - Hradec Kralové
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smérové a sklonové poméry Zeleznicni traté a pozemni komunikace:
Ptejezd se nachazi na Zeleznicni trati v ptimé, kolej stoupa 11,85 %o.

Mistni komunikace se nachazi v pfimé, vzhledem k Gpravam parametri Zel. trati a osazeni nové
prejezdové konstrukce bude niveleta komunikace upravena v délce 30,0m - viz vykres podélného profilu.
Asfaltobetonovy povrch komunikace bude mit zakladni Sitku 5,0m. U komunikace budou od piejezdové
konstrukce smérem do centra Libuné osazeny silni¢ni obruby s pievySenim 150mm. Podél komunikace
smérem od pfejezdu na Svaty Petr budou provedeny nezpevnéné krajnice Sitky 0,5m. Na obou stranach
prejezdu bude provedeno plynulé napojeni na stavajici §ifi komunikace.

popis Zelezniéniho svr§ku a spodku v misté prejezdu:

Zelezniéni svriek:

kolejnice 49E1, betonovy prazec B91/S2 (upevnéni W14 antikorozni), stérkové loze fr. 31,5-63 mm min. tl.
0,35 m (na plani Zel.spodku min. 50 MPa). Zelezni¢ni svriek je soucasti samostatného objektu Zelezni¢niho
spodku - SO 01 ZELEZNICNI SVRSEK.

Zelezni¢ni spodek:

SANACE PP typ 6 + ZKPP typ 4 - konstrukéni vrstva z recykl.(pfedrceného) stérk. loze fr.0-32mm tl. 0,35
m (I1d=0,90, Esd=50MPa), vrstva ze zlepSené zeminy o min.tl.po zhutnéni 0,30m (Ep zlep=min.40Mpa na
této vrstvé, PS min.100%, Id=min.0,9). viz SO 02 ZELEZNICNIi SPODEK

Vramci Zelezni¢niho spodku na zikladé provedeni GTP bylo navrzeno ZKPP — toto je soucésti
samostatného objektu zelezni¢niho spodku. Zemni plan (dale jen ZePl) je navrzena jako jednostranné
sklonéna. sklon ZePl je 5% a to vzdy na stranu odvodinovaciho zafizeni.(drenazi). Ty jsou téZ soucasti SO
zelezniCni spodek.

zpuisob odvodnéni Zel. piejezdu:
Zelezni¢ni piejezd bude nové pomoci odvodiiovaciho Zlabu do komunikace vpravo od trati. Bude osazen
novy odvodnovaci zlab, véetné plastovych poklopli. Cela konstrukce Zlabu vcetné poklopu bude mit
unosnost D400. Odvodnovaci zlab bude pomoci potrubi PVC DN300 napojen do Zelezni¢niho piikopu.
Soucasti stavebni akce budou upravy vtokli a vytokd propustkd, kterymi je pfevadéna pod trati
srazkova voda ze silni¢nich piikopti. Budou provedena Zelezobetonova cela a bocni kiidla propustkii. Bude
provedeno jejich zakrytovani pomoci Zarové zinkovanych pororostu, které budou odnimatelné pro potiebu
¢isténi propustki.

popis inZenyrskych siti v misté piejezdu:

Dle dostupnych udajii od spravci ing. siti se v zijmovém tizemi nachazi kabelové vedeni CD - Telematika
a.s., kabelové vedeni veiejného osvétleni. Dale nadzemni vedeni NN CEZ Distribuce a.s.

V blizkosti zdjmového tizemi se nachazi vedeni Telefonica a.s. VSechny inzenyrské sit¢ museji byt pied
zahajenim vykopovych praci vytyceny.
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dopravni znaceni:
Dopravni zna¢eni nebude upravovano.

popis pFipadnych objizdnych tras:

V ptipad¢ rekonstrukce ptejezdu ¢.P3154 bude ziizena objizdna trasa. Objizdna trasa bude vedena po silnici
1/35, dale po mistni komunikaci pies Zelezni¢ni piejezd ¢.P3153 do obce Sidloby, a nasledné po polni cestd
k mistni komunikaci vedouci do obce Svaty Petr. Zelezniéni piejezdy &.P3153 a &.P3154 proto nesméji byt
rekonstruovany sou¢asné. Komunikace v obci Sidloby budou do¢asné zjednosmérnény.

Polni cesta bude v celé délce upravena za pouziti materidlu z vytézeného Stérkového loze v tl.150mm.

posouzeni rozhledovych pomérii:
Rozhledové pole pro fidi¢e nejpomalejsiho silni¢niho vozidla pro piipad poruchy PZS dle ¢l. 7.3.4 CSN 73
6380 je zakresleno v ¢asti E.1.1 situaci navrzeného stavu ( ¢ast 1-4).

Vzhledem k tomu, Ze realizace nového zabezpedeni piejezdil v ramci stavebni akce "Zelezni¢ni
piejezdy na trati Hradec Kralové - Turnov" bude s nejvétsi pravdépodobnosti realizovano jesté pred
rekonstrukei ptejezdu je uvazovana trat'ova rychlost 10km/h.

pro rychlost draz.vozidla 10 km/hod. (Lp dle ¢l. 7.4.3 a tabulky 3) thel kiiZzeni = 88°.

Lp=57.0m

Do prostoru rozhled.trojuhelnikli nejsou nové umistovany zadné prekazky

ZELEZNICNI PREJEZD &.P3155 v km 12.210

zakladni udaje:
Stavajici konstrukce piejezdu (vydieva) bude demontovana.

V ramci navrzeného feSeni bude provedeno rozsiteni zel. piejezdu. Nove je navrzena nova
rozebiratelna Zelezobetonova prejezdova konstrukce. Jedna se o piejezdovou konstrukei s vnéjsimi a
vnitinimi panely ulozenych do zavérnych zidek ulozenych na zakladovych patkach (viz podélny fez v ose
komunikace) s ndvaznosti na stav.komunikaci. Celkova $itka konstrukce bude nové 7,20. Uhel kiizeni
prejezdu bude 65°. Vlastnikem komunikace je Obec Libuni. Komunikace bude provedena dle skladby "B".

Zabezpeleni piejezdu je feSeno v samostatné PD - "Zelezniéni piejezdy na trati Hradec Kralové -
Turnov", kde je investorem SZDC s.o. stavebni sprava vychod.Stavajici zabezpe&eni piejezdu je provedeno
pomoci vystrazného kiize a dopravni znacky P6 - "stlij, dej prednost v jizde".

SKLADBA "B"

R-material R-mat. 100 mm
Spojovaci asf. posttik 0,5 kg/m2

Stérkodrt” SDs 300 mm
Sanace $térkodrt SDs 200 mm
KONSTRUKCE VOZOVKY CELKEM 790 mm

Hutnénd plan - Ev2 =30 MPa

smérové a sklonové poméry Zeleznicni traté a pozemni komunikace:
Piejezd se nachazi na zelezni¢ni trati v oblouku R=248,5m, kolej stoupa ve sklonu 7,57 %o. Polni cesta se
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nachazi v pfimé, vzhledem k upravam parametri Zel. trati a osazeni nové piejezdové konstrukce bude
niveleta komunikace upravena v délce 21,85m - viz vykres podéln¢ho profilu. Povrch komunikace bude
proveden z asfaltového recyklatu a bude mit zékladni Sitku 4,0m. Budou provedeny nezpevnéné krajnice
Sitky 0,5m. Na obou stranach piejezdu bude provedeno plynulé napojeni na stavajici $ifi cesty.

popis Zelezniéniho svr§ku a spodku v misté prejezdu:

Zelezniéni svriek:

kolejnice 49E1, betonovy prazec B91/S2 (upevnéni W14 antikorozni), stérkové loze fr. 31,5-63 mm min. tl.
0,35 m (na plani Zel.spodku min. 50 MPa). Zelezni¢ni svriek je soucasti samostatného objektu Zelezni¢niho
spodku - SO 01 ZELEZNICN{ SVRSEK.

Zelezni¢ni spodek:

SANACE PP typ 6 + ZKPP typ 4 - konstrukéni vrstva z recykl.(pfedrceného) stérk. loze fr.0-32mm tl. 0,35
m (Id=0,90, E§d=50MPa), vrstva ze zlepSené zeminy o min.tl.po zhutnéni 0,30m (Ep zlep=min.40Mpa na
této vrstvé, PS min.100%, Id=min.0,9). viz SO 02 ZELEZNICNI SPODEK

Vramci Zelezni¢niho spodku na zakladé provedeni GTP bylo navrZzeno ZKPP — toto je soucasti
samostatného objektu Zelezni¢niho spodku. Zemni plan (dale jen ZePl) je navrzena jako jednostranné
sklonéna. sklon ZePl je 5% a to vzdy na stranu odvodinovaciho zafizeni.(drenazi). Ty jsou téZ soucasti SO
zelezni¢ni spodek.

zpuisob odvodnéni Zel. piejezdu:
Odvodnéni piejezdu neni tieba fesit zvlastnimi opatienimi. Niveleta komunikace na obou stranach piejezdu
zajistuje odvod srazkovych vod smérem od piejezdu.

popis inZenyrskych siti v misté piejezdu:

Dle dostupnych udaji od spravct ing. siti se v blizkosti zdjmového uzemi nachdzi podzemni kabelové
vedeni CD - Telematika a.s. a podzemni kabelové vedeni Ceskych radiokomunikaci Viechny inzenyrské sité
museji byt pted zahajenim vykopovych praci vytyceny.

dopravni znaceni:
Dopravni zna¢eni nebude upravovano.

popis piipadnych objizdnych tras:
V ptipadé rekonstrukce piejezdu ¢.P3155 nebude zfizovana objizdna trasa. Pfistup na polni pozemky je
mozny z jiné komunikace.

posouzeni rozhledovych pomérii:
Rozhledové pole pro fidi¢e nejpomalejsiho silniéniho vozidla pro ptipad poruchy PZS dle ¢l. 7.3.4 CSN 73
6380 je zakresleno v ¢asti E.1.1 situaci navrzeného stavu ( cast 1-4).

Vzhledem k tomu, Ze realizace nového zabezpeleni piejezdil v ramci stavebni akce "Zelezniéni
prejezdy na trati Hradec Kralové - Turnov" bude s nejvétsi pravdépodobnosti realizovano jesté pred
rekonstrukei piejezdu je uvazovana tratova rychlost 10km/h.

., Rekonstrukce koleje v km 10,768 - 12,300 trati Turnov - Hradec Kralové
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pro rychlost draz.vozidla 10 km/hod. (Lp dle ¢l. 7.4.3 a tabulky 3) thel kiizeni = 65°.
Lp= 60.0m
Do prostoru rozhled.trojuhelnikli nejsou nové umist'ovany zadné prekazky

kapacitni udaje :
rekonstrukce piejezdi Sks

SO 04 PRELOZKA A OCHRANA KABELOVYCH TRAS

Jedna se o kabelové trasy ve spravé O2.

Pred zahajenim praci je nutno provést vytyceni a vykopani sond pri¢nych ptechodd, aby pfi provadéni praci
nedoslo kjejich poskozeni. Po zjisténi hloubkového ulozeni se provede piipadné hloubkové sniZeni na
pozadovanou hodnotu dle normy. Kabelova trasa bude ru¢né odkopana, zkontrolovana zdali je uloZena
v kabelové chranicce a dale zde budou poskozené ¢asti chranicky vyménény a chrani¢ky budou prodlouzeny
az do mist za k¥izeni s nové navrzenym odvodnénim. Kabelové chranicky budou provedeny z betonovych
zlabl s kryty. Prace na Zelezni¢nim spodku zde budou probihat s nejveétsi opatrnosti a prevazne rucne.
ZlepSena zemina zde bude provedena zpisobem z centra. Nesmi zde byt pouZito zemni frézy!!!!

UloZeni do chranicky a ¢i Zlabu bude odsouhlaseno se spravcem sité. Navrzené feSeni bude piipadné
upraveno dle mistnich podminek a bude odsouhlaseno se spravcem sité. Provadéné prace musi byt dle
viz. B1.2. Ochranna pasma a dle viz. ¢ast H.1. Dokladova ¢ast.

PS 01 ZABEZPECOVACIHO ZARIZENI{

Neprovad¢ji se zde markantni zasahy do zabezpecovaciho zafizeni. Stavajici soucasti zabezpecovaciho
zafizeni budou demontovany a po provedeni ostatni praci budou op€tovné nainstalovany.

Popis soucasného stavu

V rekonstruovaném mezistani¢nim seku Libun - Rovensko pod Troskami je provoz fizen dle piedpisu
SZDC D1. Tratova rychlost je v daném mezistani¢nim tseku 60km/h a zabrzdna vzdalenost je 400m.
Zelezni¢ni stanice Libun je vybavena stani¢nim zabezpeovacim zafizenim typu RZZ - AZD 71 s
tlac¢itkovou volbou a cestovym systémem. V soucasné dob¢ jsou ve stanici pouzity kolejové obvody s
typovym oznaenim KO 43. Jedna se o dvoupasové kolejové obvody o signalnim kmito¢tu 275Hz,
stykovymi transformatory DT-075 a kolejovymi relé DSS12S.

Ucel navrhované vystavby

V ramci stavby tohoto provozniho souboru bude upraveno stévajici stani¢ni zabezpe&ovaci zatizeni ZST
Libun v mezistani¢nim tseku Libun - Rovensko pod Troskami, kde budou provadény nové stavebni ipravy
v ramci souvisejicich stavebnich objektu SO 01, SO 02 a SO 03 mezi km 10,768 - 12,433. Dodatecné
mechanické ochrany a pielozky stavajicich kabelovych tras ve spravé SZDC, s.o. - OR HKR - SSZT jsou
feSeny v ramci souvisejiciho provozniho souboru PS 02.2.

Koncepce technického feSeni

Navrzené technické feseni spodiva v Gipravé stavajictho stani¢niho zabezpetovaciho zafizeni ZST Libun v
mezistani¢nim useku Libun - Rovensko pod Troskami, kde budou provadény nové stavebni Gipravy v ramci
souvisejicich stavebnich objektu SO 01, SO 02 a SO 03 mezi km 10,768 - 12,433. Ke kolizi stavajiciho
stani¢niho zabezpe&ovaciho zatizeni ZST Libun s navrzenymi stavebnimi Gipravami dochazi:

- v km 10,791 - zde bude provedena demontaz stavajiciho sefad’ovaciho navéstidla Sel2 vcetné demontaze

., Rekonstrukce koleje v km 10,768 - 12,300 trati Turnov - Hradec Kralové
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stavajicich stykovych transformatoru

-v km 11,102 - zde dojde k demontazi stykovych transformatoru u vjezdového navéstidla S

-vkm 11,702 - zde dojde k demontazi stykovych transformatoru pred predvésti PrS

Demontované zabezpeCovaci zafizeni bude po rekonstrukcei Zelezni¢niho svrsku a spodku nahrazeno novym
zabezpecovacim zafizenim stejného typu. Demontaz a naslednd montaz izolovanych styku v km 10,791;
11,102 a 11,702 je rozpoltové zahrnuta v souvisejicim stavebnim objektu SO 01 Zelezni¢ni svriek. V
mistech nove zfizovanych izolovanych styku budou pouzity nové stykové transformatory a lanova
propojeni.

Zaroven dojde k demontazi stavajicich vzdalenostnich upozornovadel pied predvésti PrS v km 11,502.
Demontovand vzdalenostni upozoriovadla budou nahrazena novymi vzdéalenostnimi upozornovadly pred
predvésti PrS v km 11,502 a budou doplnéna vzdalenostni upozoriiovadla s navésti ,,Vlak se blizi k
hlavnimu navéstidlu® pred vjezdovym navéstidlem S v km 11,102.

Vjezdové navéstidlo S v km 11,102 v¢etné piedvésti PrS v km 11,502 zistanou stavajici, jelikoz nedochazi
ke kolizi s navrzenymi stavebnimi tipravami.

Vsechny vyse uvedené zmény jsou patrné z vykresové dokumentace tohoto PS na v. ¢.0200 Situacni
schéma.Nové zabezpedovaci zatizeni musi byt fadné prezkouseno dle platnych norem a predpistt SZDC, s.o.
(CD), zejména dle piedpisu T200. VSechny tpravy bude nutné provadét na zakladé vylukového rozkazu
vydaného na zakladé zadosti podané prostiednictvim SZDC,s.o. - OR Hradec Kralové, pfi¢emz stanovené
casy a pripominky jsou zavazné pro vSechny ucastniky stavby. Po skonceni kolejové vyluky musi byt
zabezpecCovaci zatizeni jiZz v provozu.

PS 02 PRELOZKA A OCHRANA KABELOVYCH TRAS

Jedna se o kabelové trasy ve spravé SSZT, SEE a CD Telematika. Podrobné je popsano v &asti D. v PS 02.
Jedna se o ochranu ¢i prelozku kabelovych tras vySe uvedenych spravcl. Pielozky se nachazeji zejména
v prosotru km 10,796, kde se jedna o vymisténi kabelovych tras z propustku. Ostatni pielozky ¢i ochrany
kabelovych tras jsou vyvolany v navaznosti na SO 01 a SO 02 a SO03 a jejich technické feSeni.

Pred zahajenim praci je nutno provést vytyCeni a vykopani sond pfi¢nych pfechodu ¢i soubéht kabelovych
tras, aby pfi provadéni praci nedoslo k jejich poskozeni.

A.2.4 Dotcéené iizemi stavbou

Predmétna stavba bude provadéna predev§im v ramci draznich pfedev§im pozemkd. Jedna se o
rekonstrukci stavajici trati s minimalnimi smérovymi posuny a vySkovymi zdvihy ¢i poklesy. Na obou
koncich stavby se plynule navazuje na stavajici stav. Stavba se nachazi na okraji intravilanu obce Libunl.
Stavba bude provadéna na téchto pozemcich:

Cislo pozemku drahy:

922/5 - Ceské drahy, a.s., nabi. Ludvika Svobody 12, &.p.1222,
Nové Mésto, Praha, 11000 (vyméra 17602m2 )

922/1 - SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, statni organizace
Dl4azdéna 1003/7, Praha 1, 110 00(vyméra 6406m2 )

923 - SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, statni organizace
Dl4azdéna 1003/7, Praha 1, 110 00(vyméra 3668m2 )
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924 - SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, 110 00(vyméra 2679m2 )

925- SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, 110 00(vyméra 1387m2 )

926 - SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, 110 00(vyméra 2316m2 )

927 - SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, Praha 1, 110 00(vymeéra 6919m?2 )

Cislo pozemku ostatni:

890/1 — Obec Libun, €.p.27, 507 15 Libunl (vyméra 14982m?2 ) — piejezd km 11,923
15/14 — Obec Libun, ¢.p.27, 507 15 Libun (vyméra 80m?2 ) —piejezd km 11,923
892/4 — Obec Libun, ¢.p.27, 507 15 Libun (vyméra 1570m2 ) — pfejezd km 11,624
892/9 — Obec Libun, €.p.27, 507 15 Libunl (vyméra 548 m2 ) — piejezd km 11,624
892/5 — Obec Libun, €.p.27, 507 15 Libun (vyméra 19 m2 ) — prejezd km 11,624
873 —  Obec Libun, ¢.p.27, 507 15 Libun (vyméra 1962m2 ) - piejezd km 11,211
931- Obec Libun, ¢.p.27, 507 15 Libun (vyméra 821 m2 ) - piejezd km 11,211
932 -  Obec Libun, ¢.p.27, 507 15 Libun (vyméra 804m2 ) — byvaly piejezd

933 -  Obec Libun, €.p.27, 507 15 Libunl (vyméra 163m2 ) —piejezd km 12,210

935 — Kralovéhradecky kraj, Pivovarské namésti 1245/2, 50003 Hradec Kralové (vyméra 1905m2 ) —
komunikace ¢.28111

936 — Kralovéhradecky kraj, Pivovarské namésti 1245/2, 50003 Hradec Kralové (vyméra 5310m2 ) —
komunikace ¢.28111

860/1 — Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 546/56, Nusle, 140 00 Praha 4 (vyméra 26787m2 ) —
nadjezd nad komunikaci E442
Cislo pozemku umisténi zafizeni staveniste :

922/5 - Ceské drahy, a.s., nabf. Ludvika Svobody 12, &.p.1222, Nové Mésto, Praha, 11000 (vyméra
17602m* ) — zst. Libuii

891/3 — Obec Libun, ¢.p.27, 507 15 Libun (vyméra 3218 m2 ) - Gprava ucelové komunikace v ramci zfizeni
objizdné trasy

105/2 - Komarek Ladislav Ing., Pratelstvi 517, Nové Mésto, 50601 Ji¢in (vymeéra 158 m2 )
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- provizorni komunikace zfizena na dobu rekonstrukce pfejezdu v km 11,211

Do zasahu do podzemnich vod nedochazi, nedojde ani ke zméné odtokovych poméri, zausténi
rekonstruovanych drenazi je provedeno do stavajicich propustkii, vodoteci. Stavba neni situovana do
blizkosti chranéné oblasti nebo piirodni rezervace. Stavbou nebudou dotCeny lesni pozemky ani pozemky
zeméde¢lského ptidniho fondu.

A.2.5 PoZadavky na realizaci stavby

Pro danou stavbu plati vycet piedpisti a nafizeni, ktery je uveden jako ptiloha ¢.j. 530/1999-O7
“Smérnice k organizaci pripravy a realizaci investi¢ni vystavby u DDC”, ktera vstoupila v platnost dnem 15.
dubna 1999.

Dokumentace je vypracovéana dle smérnice generalniho feditele SZDC ¢.11/2006 “Dokumentace pro
pripravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich* (¢.j. 13 511/06 OP ze dne 30.6.2007)

Pti stanoveni nakladt stavby bylo postupovano v podle ,,smérnice generalniho feditele ¢.20/2004.

Pted zahajenim praci je nutno provést vytyCeni vSech inZenyrskych siti ve stavbou dotCeném
prostoru. Zejména pak je tifeba provést vytyCeni a vykopani sond piicnych prechodd vSech inzenyrskych siti
v dot¢eném prostoru, aby pii provadéni praci nedoSlo kjejich poSkozeni. Provozem nové koleje a
rekonstruované ¢asti koleji nevzniknou zadné rizikové zdroje, nebezpeéné odpady, pfipadné jiné vlivy
majici nezadouci dopad na Zivotni prostfedi. Béhem praci dojde k docasnému zvyseni hlucnosti a prasnosti
v dané oblasti.

Vyziskany material Zelezni¢niho svrSku uréeny predkategorizaci jako mozny pro dalsi uziti bude
protokolarné pfedan objednateli. Vyziskana ¢ast Stérkové loze bude pouzita pro Gpravu povrchu objizdné
komunikace (ac¢elova komunikace s nezpevnénym povrchem), zbyla ¢ast kolejového loze a vytézené zeminy
bude v souladu s geochemickym prizkumem odvezena k likvidaci (opravnénou osobou) s pfislusnym
zajisténim dle nebezpecnosti odpadu (zneskodnéni musi byt provedeno v souladu se zdkonem o odpadech
¢.185/2001 Sb. v platném znéni).

Dalsi vzniklé odpady (dle tabulky odpadt) budou téz zlikvidovany dle ptislusnych zakond.

Dalsi pozadavky na realizaci stavby vyplyvaji z POV a zjednotlivych provoznich a stavebnich
soubort.

A.3  PREHLED VYCHOZICH PODKLADU

Schvélena pfipravnd dokumentace
Zadavaci dokumentace

a) Zadavaci dokumentace v rozsahu:

I.  Vyzvak podani nabifiky na podlimitni vefejnou zakazku ze dne 24.10.2014 ¢. j.:
16 082/2014/SSZ-UE a a smlouva o dilo ¢. objednatele E-618-S-4724/2014/sij.

II. Zvlastni technické podminky pro vypracovani projektu stavby.
III. Vseobecné podminky na projektovou dokumentaci Zelezni¢nich staveb.
IV. Zavazny vzor Smlouvy o dilo.

V. Smérnice GR SZDC ¢&. 11/2006 ,,Dokumentace pro piipravu staveb na Zelezninich drahach
celostatnich a regionalnich® (ve znéni zmény ¢.1 pfilohy €.1, Gi¢innost od 1.4 2012).
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VL. Smérnice GR SZDC ¢&. 20/2004 ,,Smérnice k ¢lenéni nakladii stavby u Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace a zdvazné vzory jednotlivych formulaiti pro zpracovani
polozkovych souhrnnych rozpocta“.

VII. Vyhlaska ¢. 230/2012 Sb., v platném znéni, kterou se stanovi podrobnosti vymezeni predmétu
vefejné zakazky na stavebni prace a rozsah soupisu stavebnich praci, dodavek a sluzeb
s vykazem vymér

VIII. Schvalena piipravna dokumentace stavby, zpracovana firmou DMC Havlicktuv Brod s.r.0.

b) Nabidka zhotovitele ze dne ....................... , ktera byla piijata Rozhodnutim a oznamenim
zadavatele o vybéru nejvhodnéjsi nabidky €.j.i..........oooiiniil. zedne ....................

¢) Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, v platném znéni (dale jen ,,TKP staveb®).
Ceské technické normy a interni predpisy objednatele vyjmenované v pfislusnych kapitolach TKP staveb a
v Technickych kvalitativnich podminkach staveb pozemnich komunikaci (dale jen ,,TKP staveb pozemnich
komunikaci

Provedené prizkumy a mapové podklady:

mistnim Setfenim, fotodokumentace potizena pfi vstupni prohlidce stavenisté

vramci zpracovani piipravné dokumentace byl proveden predbézny geotechnicky prizkum (firma
WALTEC v.o.s.,).

v ramci zpracovani PROJEKTU byl proveden dopliujici geotechnicky prizkum (firma WALTEC v.o.s.,).
Zprava o vysledcich prizkumu je soucasti dokladové ¢asti.

mapy spravci inzenyrskych siti ve spravé SZDC s.o., CD, a.s. (CD telematika,SZDC OR Hradec Kralové -
SSZT , SEE , SBBH , SMT ).Bylo provedeno vytyceni vybranych inZzenyrskych siti

mapy spravct inzenyrskych siti mimodraznich. Bylo provedeno vytyceni vybranych inZzenyrskych siti
Geodetické a mapové podklady

geodetické zaméfeni stavajiciho stavu (SZDC SZG)

snimek katastralni mapy

ostatni podklady pfedané SZDC OR Hradec kralové

Biologicky prizkum ve zjednodusené formé (dle pozadavku investora) — nalezova databaze AOPK a terénni
prazkum v mésici duben roku 2015

Meéteni hluku a vibraci

Vytyceni vybranych inzenyrskych siti

A3.1a CLENENI STAVBY NA PROVOZNI SOUBORY A STAVEBNI OBJEKTY

Stavba je Clenéna na stavebni objekty a provozni soubory :

SO 01 ZELEZNICNI SVRSEK

SO 02 ZELEZNICNIi SPODEK

SO 03 ZELEZNICNI PREJEZDY

SO 04 PRELOZKA A OCHRANA KABELOVYCH TRAS

PS 01 ZABEZPECOVACI ZARIZENI
PS 02 PRELOZKA A OCHRANA KABELOVYCH TRAS

Cela stavba — provozni soubory a stavebni objekty bude ve vlastnictvi SZDC s.o., Stavebni objekty
ve vlastnictvi CD a.s. se ve stavbé nevyskytuji.
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A.3.1.b ZMENY V OBJEKTOVE SKLADBE

Oproti predchozimu stupni dokumentace — PD —nebyly provedeny zmény v objektové skladbé.

A4 ZDUVODNENI STAVBY A JEJIHO UMISTENI

Diivody jsou zminény v kapitole A.2.2 - Zhodnoceni dosavadniho technického stavu. Rekonstrukci dojde ke
zvyseni kultury cestovani. Navrhované stavebn¢ rekonstrukéni prace zajisti mimo jiné i celkové zlepSeni
parametrd Zel.spodku a predevsim prodlouzeni Zivotnosti a zjednoduseni udrzby koleje.

Ucelem stavby je dosazeni normového stavu a zvySeni bezpeCnosti Zelezni¢ni dopravy, zvyseni
komfortu cestovani na uroven odpovidajici soucasnym trendim.

A.5 PREDCASNE UZIVANI STAVEB, PROZATIMNI UZIVANI STAVEB KE
ZKUSEBNIMU PROVOZU, DOBA JEHO TRVANI VE VZTAHU K DOKONCENI
KOLAUDACE A UZIVANI STAVBY

A.5.1.a Pozadavky na postupné uvadéni stavby do provozu (uzivani) a predpokladané lhiity
vystavby.

Pozadavky na postupné provadéni stavby.

S ohledem na rozsah uvazovanych praci je nezbytné realizaci jednotlivych stavebnich objektti provadeét
v zakrytu s maximalnim nasazenim stroji a materialt v dob¢ vyluk.

Stavba se nachazi na okraji v intravilanu obce Libun. Na staveni$t¢ se mechanizace a material bude
dopravovat z velké ¢asti pouze po draznim télese nebo z vefejné pristupnych komunikaci.

Po provedeni praci budou veskera odpojena zafizeni vracena zpét a uvedena do ptivodniho stavu.

Pozadavky na postupné uvadéni stavby do provozu (uzivani) a piedpokladané lhaty vystavby.

Podle zakona o drahach ¢. 266/94 Sb. s ucinnosti od 1. 01. 1995, § 5, odst. 1 a 2 jsou ve stavbé stavebni
objekty charakteru pouze “ stavby drahy “. U téchto objektti musi byt zptisobilost “ stavby drahy “ k uzivani
pied vydanim kolauda¢niho rozhodnuti ovéiena technicko-bezpecnostni zkouskou a zkusebnim provozem.
Rozsah a podminky technickobezpecnostni zkousky a zkusebniho provozu stanovi provadéci predpis tj.
vyhlaska ¢.177/95 Sb.

Pti provadéni stavby je nezbytné nutné nékteré objekty ihned po jejich dokonceni uvést do provozu —
predbézného uzivani, jesté pred dokoncenim celé stavby. Jedna se predevsim o postupné predavani pielozek
dotCenych inzenyrskych siti ihned po jejich dokonceni. Protoze stavba bude provadéna s vyjimkou nutnych
vyluk za nepfetrzitého Zelezni¢niho provozu je nezbytné bezprostiedné po dokonceni objekti Zelezni¢niho
spodku a svrsku uvést tyto rovnéz do provozu.

Zkusebni provoz se zavede po provedeni technicko-bezpecnostni zkouSky vydanim rozhodnuti o povoleni
zkuSebniho provozu s uvedenim podminek a doby trvani. O povoleni zkuSebniho provozu musi stavebnik
pozadat Drdzni ufad v Praze.

V ptipadé pfredmétné stavby je nutno, vzhledem k charakteru jeji objektové skladby (napt. Zelezni¢ni spodek
a svrSek, Uprava zabezpecovaciho zafizeni, pielozky a ochrana kabelovych tras) uvazovat jak s technicko
bezpecnostni zkouskou, tak se zkusebnim provozem.

Nékteré z téchto objektli budou navic podle §47 a 48, hlavy tfeti, ¢asti paté uvedeného zakona ,,uréenymi
technickymi zafizenimi, jejichz technickou zpusobilost pted uvedenim do provozu bude posuzovat drazni
spravni Ufad, kterym v tomto pfipadé bude Drazni urad, sekce stavebni, Praha. Zpusobilost uréeného
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technického zatizeni k provozu schvali drazni Gifad vydanim prikazu zpuasobilosti. Podkladem pro schvaleni
je technicka prohlidka a zkouska, kterou zajisti vyrobce urceného technického zafizeni na svij naklad u
pravnické osoby, kterou ur¢i Ministerstvo, nebo na zikladé prohladSeni vyrobce o shod¢ vyrobku s
technickymi predpisy.

Urcena technicka zatfizeni stanovuje provadéci predpis, kterym je vyhlaska ¢.100/95 Sb., jiz se stanovi
podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad
ur¢enych technickych zafizeni) ve znéni pozdé&jsich predpist.

V této stavbé se jedna podle §1, vyhlasky ¢.100/95 Sb. o nasledujici ur¢end technicka zatizeni :

§ zatizeni elektricka (odstavec 3)

a) elektrické sité drah a elektrické rozvody drah

k) zabezpeCovaci zatizeni, jehoz elektrické obvody plni funkci pfimého

zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy

Pii realizaci stavby je nezbytné nutné, na zakladé pozadavka a potieb piislusnych slozek SZDC a CD, jak
v ramci provoznich soubort (PS) tak v ramci stavebnich objekt (SO) ihned po jejich dokonceni (pfipadné
jiz po jejich jednotlivych castech, v zavislosti na postupu vylukové ¢innosti uvést do provozu jesté pred
dokoncenim celé stavby.

Vseobecne¢ - stejnym zpusobem je nezbytné postupné predavat do uzivani (pfedbézného provozu)
dokoncené stavebni objekty Ci jejich Casti rovnéz jesté pred dokoncenim téchto objektl i celé stavby, aby
byla zaji$téna prijezdnost trati.

V obdobi mezi dokoncenim objektu s provedenou technicko bezpecnostni zkouskou a vydanim
kolaudacniho rozhodnuti, se po konzultaci s Draznim spravnim ufadem piedpokladd, ze za nezkolaudovany
objekt bude pii jeho uzivani po dobu zkuSebniho provozu zodpovédny zhotovitel stavby.

A.5.1.b Seznam docasnych objektu

Stavba neobsahuje doc¢asné objekty jako napt. kolejova propojeni ¢i zatimni mosty.V ramci stavby piejezdi
km 10,926 a km 11,211 se zfidi provizorni piejezdy: Tyto docCasné piejezdy jsou soucasti stavebniho objektu
SO 03. Po provedeni praci na pfejezdech se provizorni piejezdy zdemontuji a plochy uvedou do ptivodniho
stavu.

A.5.1.b Seznam docasnych objekti

Stavba neobsahuje doCasné objekty jako napft. kolejova propojeni ¢i zatimni mosty.

A.6 PROVOZNI SOUBORY A STAVEBNI OBJEKTY PODLEHAJICI TECHNICKO-
BEZPECNOSTNI ZKOUSCE CIUTZ

SO/PS |Nazev Vlastnik Spravce
SZDC, s.0.,0R
SZDC, s.0. HK, ST
SZDC, s.0.,0R
SZDC, s.0. HK, ST
SZDC, s.0.,0R
SZDC, s.0. HK, ST

SO 01 |ZELEZNICNi SVRSEK

S0 02 |ZELEZNICNi SPODEK

SO0 03 |ZELEZNICNi PREJEZDY

SO004 |PRELOZKA A OCHRANA KABELOVYCH TRAS SIDC. 5.0

SZDC, s.0.,0R

PS01 |ZABEZPECOVACI ZARIZENI $7DC, s.0. HK, SSZT
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SZDC, s.0.,0R
PS02 |PRELOZKA A OCHRANA KABELOVYCH TRAS HK, SSZT, SEE,

SZDC, s.o. SZDC TUDC

A.7 PREHLED VLASTNIKU, POPRIPADE SPRAVCU INVESTICNICH PROSTREDKU

SO/PS |Nazev Vlastnik Spravce
" v . N SZDC, s.0.,0R
SO 01 |ZELEZNICNI SVRSEK S7DC, s.0. HK, ST
" . . SZDC, s.0.,0R
SO0 02 |ZELEZNICNI SPODEK S7DC, s.0. HK, ST
SZDC, s.0.,0R

SO 03 |ZELEZNICNI PREJEZDY $7DC, s.0. HK, ST

SO04 |PRELOZKA A OCHRANA KABELOVYCH TRAS

SZDC, s.o.
. . , SZDC, s.0.,0R
PS01 |ZABEZPECOVACI ZARIZENI SIDC s0.  |HK, 52T
SZDC, s.0.,0R
PS02 |PRELOZKA A OCHRANA KABELOVYCH TRAS HK, SSZT, SEE,

SZDC, s.o. SZDC TUDC

A.8 INFORMACE O DODRZENI OBECNYCH POZADAVKU NA VYSTAVBU,VCETNE
BEZBARIEROVEHO UZIVANI STAVEB

Stavba je v souladu s vyhlaskou ¢.137/1998 Sb., o obecnych technickych pozadavcich na vystavbu ve znéni
vyhlasky ¢. 491/2006 Sb.

Posouzeni stavby z hlediska technickych poZadavki na uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace.

Stavba je feSena v souladu s vyhlaskou 398/2009Sb. Nastupisté¢ v zastavce Libun zastdvka neni soucasti
stavby.

A.9  CLENENI STAVBY NA PROVOZNI SOUBORY A STAVEBNI OBJEKTY

Dokumentace ma tyto ¢asti:

A. Pruvodni zprava
B. Souhrnna cast
B.01 Souhrnna technicka zprava

B.02 Provozni a dopravni technologie (neobsazeno) — viz B.01
B.03 Vliv stavby na zivotni prosttedi
B.03.1 Hodnoceni vlivu stavby na zivotni prostiedi
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B.03.2 Ochrana proti hluku

B.03.3 Biologicky prizkum - Vlivy na faunu, floru a ekosystémy (zjednodusena forma)
B.03.4 Odpadové hospodafstvi

B.03.5 Dendrologicky prizkum (neobsazeno) viz B.01

B.04 Odolnost a zabezpeceni stavby

B.04.1 Bezpecnost a ochrana zdravi pii praci

B.04.2 Odolnost a zabezpeceni stavby z hlediska p. o
B.05 Energetické vypocty - neobsazeno
B.06 Protikorozni ochrana - neobsazeno
B.07 Graf dynamického prabéhu rychlosti
B.08 Dopravni opatfeni (neobsazeno)
B.09 Trvalé a docasné zabory pozemkii ze ZPF a PUPFL (neobsazeno) — viz B.01
B.10 Geotechnicky a stavebné technicky prizkum

C. Situace stavby

Prehledna situace — situace stavby
Koordinac¢ni situace — ¢ast 1
Koordina¢ni situace — ¢ast 2
Situace zakres do KN — ¢ast 1
Situace zakres do KN — ¢ast 2

anoaoaan
(V.3 T R

D. Technologicka cast
D. 1. Provozni soubor PS 01,
D.2.  Provozni soubor PS 02,
E. Stavebni cast
E.1.1 Stavebni objekty SO 01, SO 02, SO 03, SO 04,
E.1.2 Neobsazeno
E.1.3 Stavebni objekt SO 03
E.1.4 Neobsazeno
E.1.5 Stavebni objekt SO 04
Zasady organizace vystavby
Néklady (vykaz vymeér) a ekonomické hodnoceni
Doklady
Geotechnicky prizkum
Akusticka studie
Geodeticka dokumentace
I.1 Technicka zprava
1.2 Majetkopravni ¢ast
L3 Navrh vytyCovaci sité (neobsazeno) —viz .1 a 1.6
L4 Koordina¢ni vytyCovaci vykres (neobsazeno) — viz E.1.
1.6 Geodetické a mapové podklady
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A.10 SEZNAM PROVOZNICH SOUPORU A STAVEBNICH OBJEKTU S PRIMOU VAZBOU NA
PARAMETRY INTEROPERABILITY

Stavba se nachazi na regionalni trati a nepodléha tak posouzeni na parametry interoperability.
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A.12 KOORDINACE SE SOUBEZNYMI A NAVAZUJICIMI STAVBAMI

Projektantovi je zndmo, Ze v navazujicim useku béhem zpracovani této dokumentace probihaji
projekeni prace na opravnych pracich:

INVESTICNI AKCE DOk CE INVESTOR
itali ' Alové-Jici Piipravna SZDC s.o.
Revitalizace trati H.Kralové-Jic¢in-Turnov o e s:0
Zelezniéni pfejezdy na trati Hradec Kralové - Projek S7DC s.o.

Turnov

Projektant této dokumentace predal podklady o technickém feSeni této stavby projektantovi akce:

Zelezniéni prejezdy na trati Hradec Kralové — Turnov. Zde je nutné, aby investor zajistil koordinaci staveb
zejména pii jejich realizaci (jedna se zejména o ulozeni inZenyrskych siti, provedeni vystrazniku PZZ, tak
aby odpovidalo technickému feSeni stavebni Casti piejezdi feSenych v této dokumentaci. Investor musi
zajistit 1 ¢asovou posloupnost pii organizaci vystavby (napf. u provizornich pfejezdi nesmi byt jiz
zhotoveny vystrazniky PZZ, jelikoz by to znemoznilo zhotoveni provizornich pfejezdll a nasledné by to
zkomplikovalo realizaci stavebni ¢asti prejezd.

V tfetim kvartalu roku 2014 OR Hradec Kralové vybudoval navazujici usek Zelezniéni trati smér
Rovensko pod Troskami od km 12,410 895 a na tuto realizovanou €ast se v ramci této stavby napojujeme.

Ostatni ptipadné investi¢ni i neinvesti¢ni akce, které nejsou projektantovi v soucasnosti znami bude
koordinovat SZDC.

A.12 PREDPOKLADANE TERMINY ZAHAJENI A DOKONCENI STAVBY

Termin zah4jeni stavby : 10/ 2015
Termin dokonceni stavby : 11/2015

V Havli¢kové Brodé: kvéten 2015

Vypracoval : Radek Kverek, DiS
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